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GARANTIE <:J'

*

Unsere Garantie erstreckt sich auf 12 Monate ieferung.
Diese Frist wird fiir Motoren, die im Tag- un betrieb
arbeiten, auf 6 Monate herabgesetzt.

Unsere Verantwortung beschrankt sich a en kostenlosen

Ersatz der von uns als fehlerhaft a ~ Bestandteile.
Arbeitslohne, Transportkosten zu Lasten des
Auftraggebers &U

Schaden, welche durch ma nterhalt, Nachlassig-
keit oder Nichtbeachtung Vorschriften verursacht
werden, fallen nicht u arantie. Unsere Garantie
f4llt ebenfalls dahin, wenn den Motoren von Drittpersonen
Abdnderungen vor enWverden.

ZU UNG

estellung von Ersatzteilen ist anzugeben :

auf dem Firmenschild eingeschlagene Typenbezeich-
ung.

— Die Bestellnummer des Ersatzteils geméss Ersatzteilliste.




MOTORAUSFUHRUNGEN

Die Motoren-Typen 1057 und 1067 - DRT sind als Einbau - oder stationdre Motoren in der Forst- und
Landwirtschaft, im Baugewerbe und als Antrieb fiir Notstromgruppen eingesetzt.

Durch den verschiedenartigen Einsatz missen diese Motoren ihrem Verwendungszweck entsprechend
ausgeriistet sein.

Nachfolgende Fotos zeigen einige Beispiele der am meisten verwendeten Ausfiihrungen.

Flansch - Motor

Das Kurbelgehause ist schwungrads als Zentrier-
flansch ausgebildet, so Metor direkt an das
anzutreibende Aggrega scht werden kann.

, wie Kraftstofftank,

Die fehlenden Z te
Auspufftopf u jiter konnen vom Maschi-
nenhersteller st en Bedirfnissen entspre-

chend angepasst, werden.

Sockel - Motor

Die Oelwanne bildet gleichzeitig den Motorsockel.

Der gezeigte Motor ist mit einer Anwerfscheibe fir
Seilstart versehen, daher keine elektrische Aus-
ristung (Anlasser und Lichtmaschine).

Bild 2




Motor mit elektrischer Anlage
Motor mit Anlasser, Lichtmaschine, Standard- Aus-
pufftopf und Oelwechselfeinfilter.

Der Spannungsregler wird' mitgeliefert und ist zum
Aufbau auf die Maschine vorgesehen.

xO

Motor mit Kraftstofftank und Oelbadluftfilter

Der Kraftstoffilter ist im Tank eingebaut.

Bild 4

Wie aus vorstehenden Ausfiihrungen hervorgeht, kann der Grundmotor den verschiedenen Erfordernissen
unserer Kunden angepasst werden. Sowohl der Flansch- wie auch der Sockelmotor kann mit den zur
Verfligung stehenden Zubehorteilen beliebig ausgeriistet werden.




Bild 7
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Motorsockel

Anlasser

Windleitblech
Lichtmaschine
Einspritzdiise
Einspritzieitung
Expansions - Auspufftopf
Oel - Wechselfeinfilter
Spaltoelfilter

10 Kraftstofftank

11 Verschlussdecke! zum Kraftstofftank
12 Leckoelleitung

13 Ventildeckel

14 Anwerfscheibe

15 Oeimesstab

16 Oeleinfiulistutzen

17 Oelablasschraube

18 Oeldruck - Einstelischraube
19 Abstelihebel

20 Gashebel

21 Kurbelgehauseentliiftung
22 Einspritzpumpe

23 Kaltstartknopf

24 Kraftstoffilter

25 Oelbadluftfilter

26 Kraftstoffleitung

27 Kuahiluftfilter

Bild 6




TECHNISCHE DATEN

Type

Bauart

Ventilanordnung
Bohrung

Hub

Hubraum
Verdichtung
Kompressionsdruck

Drehrichtung
Spitzenleistung bei 3000.U/min
Dauerleistung bei 3000 U/min

Hoéchstdrehmoment bei 2000 U/min
Empfohlener Drehzahlbereich
Leerlaufdrehzahl

Luftfilter

Oelfilter

(4

Kraftstoffilter

ffdampfer

Ventilzeiten
Einlass offnet
Einlass schliesst
Auslass 6ffnet
Auslass schliesst

Ventilspiel bei kaltem Motor

/

19-21 kg/

00-1000 U/min

1057 - DRT 1067

Gebléasegekihlter,Einzylinder-Viertakt-Diesel-Motor

hangend :Qngend

88 mm
95 mm
577 cm3 L 4

11 PS 13,56 PS
4,0 kpm
1500-3000 U/min
800-1000 U/min

3,2 kpm
000 U/min

Oelbadluftfilter FISPA Typ 2139.02

wahlweise :

Spaltfilter SAVARA Typ 1001/40 Il
Spaltweite 0,08 mm

oder .

Wechselfeinfilter Mann

Typ W 9.14/2

wahlweise :

FISPA - Filter (im Kraftstofftank
eingebaut) Typ 3092.04

oder

Kraftstoff-Feinfilter, am Motor auf-
gebaut, BOSCH Typ 0 450 126 002

Expansionsdampfer, in verschiede-
nen Ausfithrungen erhdltlich

100vor o.T. 100 vor
500 nach u. T.
b500vor u.T.
100 nach o. T.

500 vor

Einlass 0,10 - 0,15 mm
Auslass 0,15 - 0,20 mm

-DRT

95 mm
95 mm
673 cm3

17 = 1 17 : 1
#@&
Li das Schwungrad gesehen
& S 15 DIN-PS

19-21 kg/cm2

500 nach u. T.

100 nach o. T.

o.T.

u. T.




1057 - DRT 1067 - DRT

Einspritzanlage

Einspritzpumpe BOSCH PFR 1 K BOSCH PFR 1 K
70/233/11 Z 70/233/11 Y
Einspritzdise BOSCH -  Vierlochdiise Typ 0 432 281 825
Einspritzdruck 200 - 210 kg/cm?2 @kg/cm2
Férderbeginn 22 - 250 vor 0. T. @250 voro. T.
L 4
Elektrische Anlage
Anlasser BOSCH GE 12 % BOSCH JD 12 V/1,8PS
Typ 0001 3 Typ 0 001 354 055
Lichtmaschine &04 14 V/11 A Typ 0 101 209 036
Spannungsregler Q VA 14 V/11 A Typ 0 190 350 045
Schmiermittel CASTROL Deusol CR HD Serie 1 (siehe Seite19)
Unter 00 C SAE 10 SAE 10
Zwischen 00 C und 150 C SAE 20 SAE 20
Ueber 150 C SAE 30 SAE 30

Sockelmotor

Oelmenge mi ch&lfeinﬁlter 2,3 Liter 2,3 Liter
Oelm Spaltfilter 1,8 Liter 1,8 Liter
schmotor
Imenge mit Wechselfeinfilter 2,8 Liter 2,8 Liter
Oelmenge mit Spaltfilter 2,3 Liter 2,3 Liter
i
7 Kraftstoff Guter Dieselkraftstoff mit mindestens 40 Cetan

und einem Schwefelgehalt von nicht mehr als 1%.
Heizoel ist ungeeignet und schadet dem Motor.

e

Tankinhalt ca. 8 Liter ca. 8 Liter

Spezif. Kraftstoffverbrauch 185 - 210 g/PSh 185 - 210 g/PSh

7




AUFSTELLUNG BEZW. ANBAU DES MOTORS

Um den Anbau eines Motors an einem Geréat
korrekt durchzufiihren, missen folgende Punkte
berticksichtigt werden :

1) Es muss genligend Frischluft an den Motor
herangebracht werden. Ebenfalls muss die Warmluft
ungehindert abstromen konnen.

2) Alle Wartungsstellen am Motor (Oeleinfill-
stutzen, Oel - und Luftfilter, Kraftstoffilter) missen
gut zugénglich sein.

3) Die Luft, die vom Luftfilter und vom Kiihl-
luftgebldse angesaugt wird, soll aus einer staubfreien
Zone entnommen werden. Motoren, die im Freien
laufen, bendtigen eine Regenschutzhaube.

VORBEREITEN DES MOTO

1)  Kraftstoff auffillen ( 13, Bild 16).

2) Kraftstoff - Einspri lage entliften (siehe

Seite 9). P
3) Motore auffullen (siehe Seite 19 und
Seite

4) Arbeitet der Motor in einem geschlossenen
Raum, missen die Abgase durch ein Rohr von
mindestens 50 mm lichter Weite und ohne scharfe
Krimmung ins Freie gelenkt werden. ochstzu-

lassige Gegendruck in der Abga etragt
1000 mm WS.

B) Zum Starten des rs mittels Anwerfseil
muss genligend Platz anden “sein.

6) Motor gu e%\. Abtriebswelle - Motor
und AntriebsWelle - Gerdt missen tadellos zuein-
ander flu .

7)& otor kann in eingebautem Zustand
at i Schraglagen bis 150 betrieben werden.
@ e Schriglagen bis 300 sind kurzzeitig zu-
|

Lﬁ ERSTEN START

4) Oelbadluftfilter auffillen (siehe Seite 13,
Bild 17).

5) Motor starten, laut Anweisungen Seite 10
“Starten des Motors”'.

Anweisungen Uber ‘‘Einlaufzeit des Motors”, Seite
11 beachten !




Bild 8

Bild 9

ENTLUFTEN DER KRAFTSTOFF-EINSPRITZANLAGE

Bei allen Arbeiten an der Kraftstoff - Einspritzan-
lage, vor dem Lockern irgendwelcher Schrauben,
die Umgebung dieser Schrauben sorgféaltig von
anhaftendem Staub und Schmutz reinigen. Nach
jeder Kraftstoffpanne oder wenn an der Kraftstoff -
Einspritzanlage gearbeitet wur Ersetzen
einer Kraftstoffleitung), muss die ageWwie folgt
entliiftet werden.

1) Kraftstofftank n@®(siche Seite 13,
Bild 16).
2) FallsB tstoffilter montiert:

Schraube (a{Bild 8) am Kraftstoffilter einige Gange
herauss b und solange geldst lassen, bis
Kraft enfrei austritt. Schraube wieder fest-

3) Schraube (b, Bild 9) an der Einspritzpumpe
einige Gidnge herausschrauben und solange gelost
lassen, bis Kraftstoff blasenfrei austritt. Schraube
wieder festziehen.




STARTEN UND ABSTELLEN DES MOTORS

Starten des Motors
1)  Abstellhebel (a) in Betrieb ggen.

2) Vollgas geben.

Starten bei niedri

Temperaturen
4

Kaltstarthilfek (k) driicken. Dieser Knopf
bleibt n edruckt, wenn man gleichzeitig Gas
gibt un bstellhebel sich in Betriebsstellung
befi

ktrischen Anlasser betdtigen
o

Anwerfseil zwei bis drei Umdrehungen auf Anwerf- Bild 12
scheibe aufwickeln (siehe Bild 11). So stark am
Anwerfseil ziehen, dass der Motor durch den
Kompressionsdruck wieder zuriickpendelt. Dieses
Pendeln solange wiederholen, bis das Einspritzge-

rdusch hérbar wird. Dann Seil kraftig durchziehen. Abstellen des Motors

1)  Gashebel auf Leerlauf stellen.
4) Nach dem Anspringen des Motors ist es ) ashebelaut Leerlaut steflen

empfehlenswert, den Motor einige Minuten bei
mittleren Drehzahlen und leichter Belastung warm- 2) Den Abstellhebel (a) in die Stopstellung
laufen zu lassen. bringen.

10




EINLAUFZEIT

Bild 13 zeigt die Oberfldche eines Zylindef§iun
eines Kolbens in neuem Zustand, 5000-fach ver-

grossert. Damit soll gesagt werden, dass auch noch
so fein bearbeitete Flachen an Kolben und Zylinder
rauhere Oberflichen haben als Teile, die schon
langere Zeit aufeinander gleiten. Jeder Kolben muss
daher in der ersten Zeit seiner Beniitzung ein-
laufen. Eine Ubertriecbene Vofsic ist jedoch
keineswegs notig.

Der Motor darf nur nicht infden ersten 100 Be-
triebsstunden bis an die Gren seiher Leistungs-
fahigkeit beansprucht werden. A um Einfahren
geniigt das vorgeschri e Motorenoel (siehe
““Schmiermittel’”’, Seife\ 19

Unsere Kund wir auf folgendes hin :
1) Die oren en nur in ihrem normalen
Drehzahlbereieh, fiir den sie ausgelegt sind, arbeiten.
Ein Ue emwird durch den eingebauten Regler
Vi

unnodtige Hochjagen im. Leerlauf, beson-
nach dem Ingangsetzen des Motors, ist
rmeiden.

solchen Fallen, in denen der Kunde durch
nsachgemisse Behandlung irgenweiche Motor-
schaden verursacht, sind wir von der Gewahr-
leistungspflicht befreit.

n




WARTUNGSPLAN Wihrend , .
der & & & .é’
= Einlaufzeit 2 2 2 =
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HE IR
Oelstand priifen 1 X
Spaltoelfilter drehen 2 X
Kraftstofftank auffiillen 3 X
Oelbadluftfilter kontrollieren 4 X
Oelbadluftfilter reinigen 4undb5 X X X X
Oeiwechsel 6und9 X X X X X
Spaltoelfilter reinigen 7 un X X X X X X
Oel - Wechselfeinfilter ersetzen nd X X X
Anzugsmomente der Schrauben und Muttern
kontrollieren 12 X X X
Ventilspiel einstellen 13 X X X X
Keilriemenspannung kontrol 14 X X X X X X
15 und 16 X X X X X X
rehzahl kontrollieren 17 X X X X
20 und 21 X X
Iter BOSCH ersetzen 18 und 19 X
inspritzdiise priifen X
Kompressionsdruck priifen X
Motoren, die nur in grossen Zeitabstinden arbeiten :
Mindestens einmal im Jahr, vor Beginn der kalten Jahreszeit, Oelwechsel vornehmen und (falls der Motor mit einem Oel -
Wechselfeinfilter ausgeriistet ist) Filter ersetzen,
SERVICEARBEITEN MOEGLICHST IN EINER FACHWERKSTATT AUSFUEHREN LASSEN.

12
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ARBEITSVORGANG 1

WARTUNGSARBEITEN

ARBEITSVORGANG 3

Bild 14 16

Bei stehendem Motor Oelstand priifen,
richtigstellen. Motor muss waagrecht stehe

/

Kraftstofftank auffullen. Hinweise (iber ‘‘Kraft-
stoffe’’, Seite 20 beachten.

ARBEITSVORGANG 2 ARBEITSVORGANG 4

Bild 17

Bild 16

Oelbadluftfilter kontrollieren, evt. reinigen. Oel-

Am Drehgriff des Spaltoelfilters zwei bis drei
stand richtigstellen (siehe Oelstand-Marke - c).

Umdrehungen machen (sofern Spaltoelfilter mon-
tiert ist).

13




ARBEITSVORGANG 5

Bild 18

Filtereinsatz des Oelbadiuftfilters in sauberem
Dieselkraftstoff reinigen und abtropfen lassen.
Nicht mit Presstuft ausblasen ! Auf Dichtunge
(a) und (b), Bild 17, achten. Frisches Motoren
zum vorgeschriebenen Stand auffillen - (siehe

Bild 17). : /

ARBEITSVORGANG 6

Bild 19

14

Oelwechsel: bei betriebswarmem Motor Oelablass-
schraube herausschrauben und Oel ablassen.

ARBEITSVORGANG 7

Falls Spaltoelfilter montiert : Spaltoelfilter heraus-
nehmen, in Benzin reinigen, Filterlamellen priifen.

ARBEITSVORGANG 8

Bild 21

Spaltoelfiltergehduse mit einem sauberen Lappen
reinigen und Filtereinsatz mit neuer Dichtung (a)
montieren.




ARBEITSVORGANG 9 ARBEITSVORGANG 11

Bild 22 ild

ung (a) der neuen Patrone etwas eindlen,
er nur von Hand anziehen. Nach dem Probelauf
es Motors auf Dichtheit priifen.

Durch den Oeleinfllistutzen Frischoel einfiillen
Einfillmengen siehe Seite 7. Sofern der Motor
einem Wechselfeinfilter ausgeristet ist und der
wechsel ohne Filterwechsel vorgenommen
werden 0,4 Liter weniger als die angegebene
flillmenge bendtigt. Motor kurz laufen lassed? da
abstellen und nach einigen Minute el§tand am
Oelmesstab nochmals kontrolliere

ARBEITSVORGANG 10 ARBEITSVORGANG 12

Bild 23 Bild 26

Oel-Wechselfeinfilter von Hand l6sen und ersetzen. Folgende Schrauben bezw. Muttern nachziehen -
Anzugsmomente siehe Seite 23

15




— Zylinderkopfmuttern

— Kipphebelbock (x, Bild 25)
— Einspritzdiise (y, Bild 25)

— Stirnraddeckel

— Reglerdeckel

— Auspufflansch

— Luftfilter (Ansaugrohrflansch)
— Qelfilter

— Einspritzpumpe

— Kraftstoffilter

— Kraftstoffleitungen

— Oelwanne bezw. Motorsockel

Die Zylinderkopfmuttern und die Muttern des
Kipphebelbocks werden zuganglich nach dem Ab-
nehmen des Ventildeckels. Zylinderkopfmuttern
bei kaltem Motor kreuzweise anziehen (siehe
Bild 25).

Beim Wiederaufsetzen des Ventildeckels auf Dicht-
ung achten. Diese Arbeit nach Moglichkeit in einer
Fachwerkstatt durchfiihren lassen.

ARBEITSVORGANG 13

m Priifen des Ventilspiels muss der Ventildeckel
abgenommen werden. Nunmehr dreht man den
Motor so weit, bis die Ventilliberschneidung (beide
Ventile bewegen sich gleichzeitig in entgegenge-
setzter Richtung) stattfindet.

Dann noch eine Kurbelwellenumdrehung weiter-
drehen. In dieser Stellung kann man durch Ein-
schieben einer Fuahlerlehre zwischen Ventilschaft
und Kipphebel das Spiel messen, evt. richtigstellen.
Ventilspiel (bei kaltem Motor)

Einlass 0,10-0,15 mm
Auslass 0,15 - 0,20 mm

16

Diese Arbeit nach Maoglichkeit in einer Fach-
werkstatt durchfihren lassen.

ARBEITSVORGANG 14

Keilriemenspannung kontrollieren, eventuell richtig-
stellen. Zum Nachspannen die 3 Muttern (x) etwas
I6sen und Lichtmaschinenhalter nach links dricken.
Muttern hernach wieder festziehen. Der Keilriemen
darf keine Spuren von {ibermassiger Abnutzung
haben.

ARBEITSVORGANG 15

Bild 28

Sieb am Kuahllufteingang sdubern.




ARBEITSVORGANG 16

Bild 29
Kihlrippen sdubern {(Rundbiirste verwenden).

ARBEITSVORGANG 17

ild 30

L.eerlauf - und Hochstdrehzah! des Motors mit einem
Drehzahimesser kontrollieren, eventuell richtig-
stellen.

Leerlaufdrehzahl an Randelmutter (a) einstellen,
Héchstdrehzahl an Schraube (b) einstellen.

Achtung ! Die Einstellschraube (b) fiir die Hochst-
drehzahl wird im Werk plombiert und darf nur von
anerkannten Fachwerkstatten verstellt werden. Fiir
Motoren, an denen von Unbefugten die Plombe
abgenommen wurde, kénnen wir keine Garantie-
anspriiche mehr annehmen.

ARBEITSVORGANG 18

stoffilter BOSCH von Hand l6sen und Patrone

en.

ARBEITSVORGANG 19

Bild 32

Gummidichtung der neuen Patrone etwas einélen,
Patrone von Hand festziehen. Einspritzanlage ent-
liften (siehe Seite 9).

17




ARBEITSVORGANG 20 ARBEITSVORGANG 21

Bild 33

Falls FISPA - Kraftstoffilter im Kraftstofftan element ersetzen. Auf Gummidichtung (y,
montiert : ild 33) achten. Zum Festziehen passenden Ring-
Hohlschraube (s) l6sen, Filterelement mit pagsen- schlissel verwenden. Dann Hohlschraube (s) mit
dem Ringschliisse! herausschrauben. Dichtungen (d und r, Bild 33) montieren.

18




SCHMIERMITTEL

DEUSOLCR HD .
'SERIE 1

Bild 35

Um die Motoren vor den schéadlichen Einfllssen
des Schwefels im Kraftstoff zu schiitzen, missen
unbedingt gute Marken - HD - Oele der Serie 1
verwendet werden.

Die Umgebungstemperatur ist m far die
zu verwendende Viskositat :

bei Temperaturen unter 00 C SAE 10

*

bei Temperaturen zwis
00 C und 150 C SAE 20

bei Temperatiiren Giber 150 C SAE 30

\/ ne @ pn zu dickflissigem Oel bei niedriger
Te ratt hrt zu Startschwierigkeiten.

sionsschutzoele siehe ‘‘Ueberwintern des
s”, Seite 21.

Wir empfehlen ausschlies
CASTROL Deusol CR HD Serie 1
Wenn di e’nicht erhdltlich ist, so konnen folgende Markenoele verwendet werden :
B Diesel S 1 (Supplement 1)
S L Shell Rotella S

OBIL OIL Delvac 1100
ESSO Essolube HDX (Supplement 1)
ELEKTRION HD/S 10W/20 bezw. HD/S 20W/30
VALVOLINE Valvoline HDS/S 1
FINA Delta HD S 1 (Supplement 1)
CHEVRON Super RPM Delo Special

19




KRAFTSTOFFE

Geeignet fiir den Betrieb der Motoren ist Diesel-
kraftstoff mit einem maximalen Schwefelgehalt

Bild 36

eit muss der Aussentemperatur
erden, um Storungen in der

eiden. Bei Temperaturen ab
enaue Wert richtet sich nach der

atound ist nicht in allen Landern
et der Dieselkraftstoff Paraffin aus,
fungen besonders im Kraftstoffilter

In der kalten Jahr
Rechnung getrage
Einspritzanl
etwa —159

ir empfehlen daher, dem Kraftstoff gemdss unten-
stehender Tabelle Petroleum beizumischen.

von 1% und mindestens 40 Cetan. Heizol kann
nicht verwendet werden.

Wir bitten, folgende Empfehlungen z ac

1) Geeigneten Kraftstoff in Fas inkaufen
und unter Dach lagern. D Ias*ahn am Fass
soll einige Zentimeter a iefsten Stelle

angebracht sein. Ver in setzen sich so
im Fass ab und blei@

ng
Entleeren im Fass.

2) Eine eanne zum Auffillen des Kraft-
stofftanks den. Kraftstoff durch einen mit
eine in sehenen Trichter einfullen. Kraft-
stoff n im Regen auffillen.

O

RATSCHLAGE FURD @EQETRIEB

00 bis-150 C

~160 bis-200 C -210 C bis-250 C

Kraftstoff Dieselkraftstoff

75% Dieselkraftstoff 50% Dieselkraftstoff

+ 25% Petrol + 50% Petrol
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UBERWINTERN DES MOTORS

Bei langerer Stillegung des Motors
wahrend der kalten Jahreszeit
empfehlen wir wie folgt vorzu-
gehen :

1) Kraftstofftank leeren. Zum
Schutze der Kraftstoff-Einspritz-
anlage etwa 5 Liter Korrosions-
schutzfliissigkeit

CASTROL Calibration Ojl C
oder
SHELL Calibration Fluid B

einfullen. Kraftstoffanlage ent-
luften (siehe Seite. 9). Motor
etwa 5 Minuten laufen lassen,
damit die Korrosionsschutzflis-
sigkeit sich in der ganzen Ein-
spritzanlage verteilen kann.

Bild 37
2) Bei betriebswarmem Motor a renoel
ablassen, Oelspaltfilter reinige iert)

oder

Wechselfeinfilter ersetz
7,8,9, 10 und 11, Bj

Eines der untenstehenden Korrosionsschutzoele

einfiillen. L 4
Storage Oil
P Energol Protective Qil

SAE 20w/20

SHELL Ensis Engine Oil SAE 20

MOBIL OIL Mobil - Kote 500

ESSO Rust Ban 623

ELEKTRION Rora 5455 SAE 20W/30

VALVOLINE Tectil 875 (SAE 10)
oder 876 (SAE 30)

Dann Motor etwa b Minuten laufen lassen.

3) Anschliessend bei kaltem Motor, Einspritz-
diise herausschrauben und mit Spriihpistole oder
Oelkanne etwa 20 cm3 Korrosionsschutzoel in den
Zylinder einfiihren. Motor einige Male von Hand
durchdrehen. Einspritzdise wieder einsetzen, Mut-
tern mit 1,5 kpm anziehen.

4) Motor ausserlich reinigen, jedoch nicht mit
Wasser. Reinigung mit Benzin, Pinsel und Birsten
vornehmen, und anschliessend, wenn mobglich ,
Motor mit Pressluft trocknen.

5) Motor in trockenem Raum lagern. Vor Feuch-
tigkeit schiitzen.

Vor Wiederinbetriebnahme des Motors im Friihling
Motor einige Minuten warmlaufen lassen, Korro-
sionsschutzoel ablassen und gebrduchliches Mo-
torenoel auffillen.

Die Korrosionsschutzfliissigkeit im Kraftstofftank
braucht nicht abgelassen zu werden. Es geniigt,
gebrauchlichen Dieselkraftstoff nachzufilien.
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MOTORSTORUNGEN

A Der Motor springt nicht an

a) das bekannte Einspritzgerdusch ist nicht horbar, weil

— der Gashebel nicht in Vollgasstellung steht (siehe Seite 10, Bild 10)

— der Kraftstoffhahn nicht gedffnet oder verstopft ist

— kein Kraftstoff im Kraftstofftank ist

— Luft in der Einspritzanlage ist ¢
— die Kraftstoffzuleitung verstopft ist

_ der Kraftstoffilter 24 (Seite 5, Bild 7) verstopft ist z

— der “Start-Stop’’ - Hebel nicht in “/Start”” - Stellung steht (siehe Seite 10, Bild 10) c

_ die Einspritzpumpe 22 (Seite 5, Bild 7) schadhaft ist
— die Einspritzdise 5 (Seite 5, Bild 5) schadhaft ist

b) der Motor hat zu wenig Verdichtung, weil \0

— die Einspritzdiise 5 (Seite 5, Bild 5) lose ist
_ kein Ventilspiel (siehe Seite 16, Bild 26)
— Ventile nicht dichten

— die Zylinderkopfdichtung undicht ist

c) der Motor dreht nicht durc (bewntage eines elektrischen Anlassermotors), weil

— die Batterie entladen oder s ist

— der Anlass-Schalter sch
— der Anlasser schadhaftis
— Kabelanschiisse | od chmort sind

<
B  Andere gen

a) W\ der Motor springt an, bleibt aber sofort wieder stehen, weil

LUft in der Einspritzanlage ist
er Kraftstoffilter oder die Kraftstoffleitungen (siehe 24 und 26, Bild 7, Seite 5) verstopft sind
— das Entliftungsloch im Tankdeckel verstopft ist

b) der Motor gibt keine Leistung ab, weil

— die Hochstdrehzah! nicht richtig eingestellt ist (siehe Seite 17, Bild 30) oder zu viel Spiel im
Gaskabel ist

— die Reglerfeder lahm oder gebrochen ist

— der Motor nicht gentigend Kompression hat

— die Einspritzpumpe oder die Einspritzdise schadhaft ist

¢) der Motor raucht stark (weisser Rauch), weil

_ Luft in der Kraftstoffzufubr ist (siehe Seite 9, Bild 8 und 9)

— die Einspritzdise nicht richtig arbeitet

— der Motor nicht geniigend Kompression hat

— der Einspritzzeitpunkt nicht stimmt (Einspritzung erfolgt zu spat)




d) der Motor raucht stark (schwarzer Rauch), weil

— der Oelbadiuftfilter verschmutzt ist (siehe Seite 14, Bild 18)
— die Einspritzmenge zu hoch ist

e) der Motor raucht stark (blauer Rauch), weil

— zu viel Oel im Oelbadluftfilter ist (siehe Seite 14, Bild 18)
— zu viel Oel im Motorgehduse ist (siehe Seite 13, Bild 14)
— Kolben, Kolbenringe oder Ventilfiihrungen abgentitzt sind c

f) - der Motor klopft, weil V'S
— der Einspritzzeitpunkt nicht stimmt (Einspritzung erfolgt zu frih)
— die Hauptlager abgeniitzt sind z

— das Pleuellager abgenutzt ist

g) der Motor wird zu heiss, weil X\OQ

— der Motor Uberlastet ist ,

— der Kihllufteingang verstopft ist ( Kﬁhlluftzufuhﬁ d - sieche Seite 16, Bild 28)

— die Luftleithaube lose ist oder fehlt .

— die Kiihirippen des Zylinders und des Zylin rschmutzt sind (siehe Seite 17, Bild 29)

— der Motor im abgeschlossenen Raum bei oheh, Lufttemperatur arbeitet

ANZUGSMOMENTE D%QIGSTEN SCHRAUBEN UND MUTTERN

1057/1067 - DRT

4

Zylinderkepfmuttern 7,0 mkg

phebelbockmuttern 2,56 mkg
Einspritzdusenhalter 1,5 mkg
Stirnraddeckel 2,5 mkg
Pleuel 4,0 mkg
Schwungrad 11,0 mkg
Oelwanne : 2,5 mkg
Muttern der Einspritzpumpe 2,5 mkg
Muttern des Ventildeckels 2,5 mkg
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