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VORWORT

Die vorliegende Reparatur

m ] -Anweisung soll das technische Wissen des att®
dizt;r;s erweitern und als Leitfaden fiir fachgerechte Instandsetzu rbeften

<

Die Beparatur—Anweisung ersetzt in keinem Falle die praktis und theoretische
Ausblld}mg des Fachmannes. Als bleibendes Nachschi&ge erkdwird sie in den
Werkstatten jederzeit eine gute Hilfe bei der taglichen sein. Wir empfehlen
ferner, die bebilderte Ersatzteil-Liste, welche den am pau des Motors zeigt,
als zusatzliche Hilfsquelle mit heranzuziehen.
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auBerdem eine gute Einrichtung,
sehene Werkstatt, und handwerkli

/

alle technischen Mitteilungen, die Anderungen
jenigen gelangen, die die Arbeiten durchfiihren.
erkstatt und nicht in die Aktenschranke der Biiros.

vorbildlicher Kundendienst setzen
it atlen notwendigen Werkzeugen ver-
ildete Fachkrafte voraus.

enthalten, sollen in die

Die Unterlagen ge

Wir hoffe di Heft eine wertvolle Hilfe zum Nutzen aller MAG-Motoren-
Benutze schaffen zu haben.
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Die Leistungsangabe ist auf eine Ansauglufttemperaty,
von + 20° C, eine relative Luftfeuchtigkeit von 60/, yng
eine Standorthohe NN (Meereshéhe) bezogen. Jede
Abweichung von den obengenannten GréBen beeinflypt
die Motorleistung. Wird daher der Motor in heigem
oder feuchtem Klima bezw. groBen Hoéhenlagen gjpn-
gesetzt, kann nach folgender Faustregel die zu erwar-
tende Leistung ermittelt werden :

1. Fir je 100 m iber Bezugsstangdor tritt eine etwa
1,4% ige Leistungsminderung

2. Fur eine jeweils um 10 hoRere Ansaugluft-
temperatur (als 20° C) tritt L'@istun@sabfall um jeweils
4% ein.

3. Bei extrem hoh
fiir eine jeweils_u
ratur (als 20°
etwa 1,5-

cfftigkeit (90-100 %) trit
Ghere Ansauglufttempe-
maliger Leistungsabfall von

itige Angaben hélt der Drehzahlregler

den u st Motor auf einer H&chstdrehzahl von
Bispiel :

andorthéhe am Betriebsort : 1200 m {iber Meeres-

héhe, Lufttemperatur + 30° C, relative Luftfeuchtigkeit
95 %.

Die Leistungsminderung betragt infolge

1. abweichende Bezugshoéhe

1200 m 12 X 1,4% = 16,8%
2. abweichende Lufttemperatur
30°— 20° = 10°C 1X 4% = 40%
3. hoéhere Luftfeuchtigkeit
(95% bei 30° C) 1X2% = 20%
22,8%

Die Summe der Leistungsminderung betragt insgesamt
ca. 23%, d.h. die urspriingliche Leistung von 12 PS
verringert sich auf 9,25 PS.

Die angegebene Motorleistung gilt bei Barometerstand b, = 760 mm Hg und Lufttemperatur t; = 20° C fiir den voll
eingelaufenen Motor mit einer Toleranz von + 5%. Zur Ermittiung der Leistung nach DIN 6270B (b, = 736 mm
Hg und t; = 20" C) ist die obengenannte Leistung mit dem Korrekturfaktor 0,97 zu multiplizieren.

Im Interesse der konstruktiven Weiterentwicklung bleiben Anderungen vorbehalten.
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TECHNISCHE DATEN

Bauart .

Hubraum

Bohrung

Hub . . . .|
Verdichtung . .
Kompressionsdruck (bEI vo||
Spitzenleistung . .
Dauerleistung s
Hochstdrehmoment s %
Empfohlener Drehzahlbereich
Leerlaufdrehzahl

Ventilzeiten :

EinlaB offnet
EinlaB schlieBt .
AuslaB &ffnet
AuslaB schlieBt .

Ventilspiel bei kaltem Motor :

EinlaBventil
AuslaBventil

Ziindung :
Bauart .

Vorzindung

Unterbrecherabstand .
AbriB

Zundkerzen
Elektrodenabstand
Ziindkerzengewinde

Vergaser :
Typ .

DurchlaB in mm
Hauptdise
Leerlaufdus

auf-Kraftstoff-Regulierschraube
Leerlauf-Luftregulierschraube .

Luftfilter
Auspufftopf

AnlaBart

Regler .

Schmierung

Olwanneninhalt .

Oldruck bei 1000 U/mln (Oltemperatur 60 C)
Tankinhalt .
Brennstoffverbrauch

Gewicht (Sockel-Motor) .

gedffneter Drosselklappe) .

Geblasegekiihlter, 2-Zylinder-4-Takt-Benzinmotor, sei-
tengesteuert. Motordrehrichtung : Linkslauf, auf Ab-
triebswelle gesehen.
553 cm?

72mm

68 mm

6,5: 1

6,5-7,5 kg/cm?

12 PS bei 3500 U/min
10,5 PS bei 3000 U/min
2,8 kpm bei 2400 U/min

1400 - 3000 U/min ‘ '

*

900 - 1000 U/min

16° vor o.T.
52° nach u.T.
48° vor u.T.
18° nach o.T.

0,20- 0,2
AR

@-Schwungmagnetzﬂnder Typ LM/US B1/143 und
ndverteiler, auf Wunsch Lichtanker 6 V/16 W
andard-Ausfiihrung :
,5°-22° vor o.T. oder 2,9 - 3,1 mm vor o.T. auf Kolben
gemessen
Motorausfiihrung wie in Bild D :

20,5° - 21° vor o.T. oder 2,6 - 2,8 mm vor o.T. auf Kolben

gemessen
0,35 mm
15-19 mm
BOSCH W 225 T1 /EO‘
0,5mm
M 14 X 1,25 Aduaim
Lol
OBA-Drosselklappen- sdBE BING-Drosselklappen-
vergaser 22 vergaser 8/25
18 18 %
95 105 '
—_ 70
40 —
— 4
— 40
Handbetatigter Handbetatigte
Startvergaser Startklappe

1'/2 Umdr. geéffnet —
i 1'/2 Umdr. gedffnet

Olbadluftfilter mit waschbarem Filterelement oder NaB-
|uftfilter

Expansionsschalldampfer, ausgefihrt nach den Erfor-
dernissen des Kunden

Seilrolle, Reversierstarter oder elektr. Anlasser
Grobregler, Reglergenauigkeit * 7,5%
Druckschmierung durch Zahnradpumpe

ca. 2 Liter

0,800 kg/cm?

ca. 6,7 Liter

ca. 3,5 Liter/h bei 3/4 Belastung

69 kg



MOTORAUSFUHRUNGEN

Der Motortyp 2055-SRL ist als Einbau- oder stationdrer Motor in der Forst- und Landwirtschaft, im Baugewerbe ung
als Antrieb fiir Notstromgruppen eingesetzt.

Durch den verschiedenartigen Einsatz muB dieser Motor seinem Verwendungszwgck entsprechend ausgeriistet
sein. Nachfolgende Fotos zeigen einige Beispiele der am meisten verwendeten Ausfiihrungen.

Sockel-Motor
Die Olwanne bildet gleichzeit Motorsockel. Der

gezeigte Motor ist mit giner Awerfscheibe fir Seilstart
versehen; der Benzintdnk dem Ventilatorgehiuse

aufgebaut. 2

Bild A

Flansch-Motor

Durch Anbau eines Zentrierflansches kann der Motor-
typ 2055-SRL direkt an das anzutreibende Aggregat
angeflanscht werden.




Motor mit Starter-Generator, Ulbadluttfilter und
Auspuffanlage

Auf besonderen Wunsch kann der Motor mit einem
Starter-Generator ausgeriistet werden. Der Starter-
Generator sitzt auf dem Ventilatorgehduse und ist
Starter und Stromerzeuger zugleich. Durch Keilriemen-
antrieb ist er mit der Kurbelwelle des Motors verbunden.

VerschleiB und lange Lebensdauer des Motors hangen
in hohem MaB vom Reinheitsgrad der angesaugten
Verbrennungsluft ab. Deshalb ist bei starkem Stauban-
fall ein Olbadluftfilter mit hoher Reini swirkung
unerlaBlich.

Die komplette Auspuffanlage wurde” den ‘Besonderen
Erfordernissen des Kunden angep

4

Bild C

Sonderausfiihrung

Wie aus dem nebenstehenden Bild hervorgeht, kann
der Motor den Erfordernissen unserer Kunden ange-
paBt werden.

Das Ventilatorgehduse bildet gleichzeitig die Kiihlerat-
trappe des anzutreibenden Aggregates.

Bild

i s vorstehenden Ausfiihrungen ersehen kann, ist der Grundaufbau samtlicher Ausfiihrungen der gleiche,
va;ierir‘adnufcuh den Anbau der entsprechenden Sonderteile bei der Zerlegung und dem Zusammenbau des Motors

Verschiebungen auftreten.
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REPARATUR-WERKZEUG

Blld-Ny, Bestell-Nr. Bezeichnung
- 6953 Reparatur-Werkzeugsatz, vollstéandig
1 6792 Ventilhalter
2 6853 Kolbenbolzenzieher
2 6860 Einsatzbiichse fiir Kolbenbolzenzieher
* 6927 MeBring fiir Einstellung des Axialspiels der Kurbelwelle
S 6842 Ein- und Ausbaudorn fiir Ventilfihrung
6 6936 Ein- und Ausbaudorn fir Kurbelwellen-Hauptlager
7 6937 Ausbaudorn fiir Befestigungsrohr des dverteflers
8 6935 Ein- und Ausbaudorn fiir Kurbelwellen- er
8 6951 Einbaudorn fiir Befestigungsrohr Zﬁ‘dverteilers
10 6790 Abzieher fiir Schwungrad
1 DIN 912 - 8G M8 X 25 Schraube fiir Abzieher 67 Sttiek)
12 DIN 912 - 8G M6 X 25 Schraube fiir Abzieher 7%%1()
13 DIN 912 - 8G M4 X 20 Schraube fiir Abzieh 9 tiick)
14 6725 Kettenschliissel
15 6881 Abzieher fir Ng el|
16 6852 Auszieher4$ii ;% ung

SONDERWERKZEUG %

26

644 - 50/0 - 20 kg/cm?

Bild-Nr. Beste! Bezeichnung

17 2 Ventilfeder-Spannapparat

18 699 X 1 Fiihrungsdorn fiir Ventilfraser

19 6 - 38 Ventilsitzfraser 90°

20 368 - 26 Ventilsitzfraser 70°
367 - 38 Ventilsitzfraser 120°/140°
DIN 933 - 8G M8 X 60 Sechskantschraube
6866 Zentrierstiick

24 6867 Zentrierring

25 6868 Zentrierplatte

Oldruck-Prifmanometer




MONTAGE-VORRICHTUNG

Bi Bestell-Nr. Bezeichnung
— 6864 Montage-Vorrichtung, volistandig
1 DIN 910 M 30 X 1,5 Gewindestiick
2 DIN 931 - 8G M 10 X 35 Sechskantschraube
3 6861 Montagewinkel
4 6862 Zwischenplatte
5 6863 Montageplatte
6 DIN 127 B 10 Federring
7 DIN 934 - 6S M 10 Mutter
8 DIN 931 - 8G M12 X 80 Klemmschraube
9 DIN 125 - St B12 Scheibe
10 6865 Spannpratze
11 6869 Gelenkstlick

10




ZERLEGEN DES MOTORS

Motor &uBerlich reinigen.

Sofern vorhanden, Riemenschutz u
entfernen. nd Motorhalterung

Brennstofftank (falls auf dem Motor montiert) und die
Unterlagen entfernen.

OlablaBschraube entfernen und Ol ablassen.

Olbadluftfilter - Starter-Generator

Bild 1

Olbadluftfilter n.
Lagerbock (e) mit AnschluBstick

Starter-Generator

mit Luftleitung vom Vergaser entfernen.

Vergaser - Auspufftopf

Klemmschraube (p) 16sen und Regle[hebel (a) von der
Reglerwelle abziehen. Halter (c) fir Bedienungsge-
stange des Startvergasers abschrauben.

Klemmring (f) l6sen und Vergaser entfernen.
Auspufftopf und Auspuffrohr abschrauben.

Ansaugstutzen (e) und Auspuffkrimmer (d) abschrau-
ben und entfernen.

Dichtungen und Zentrierringe abnehmen.

iindkerzen - Ziindverteiler

Zindkerzen herausschrauben.

Kabel (k und s) am Ziindverteiler abklemmen.
Kabelschuhe an den Kabeln (s) abloten, Zindverteiler-
Klemmring lIésen und Zindverteiler entfernen.

Oleinfillzapfen (v) mit MeBstab (l) herausschrauben.

Bild 3

Befestigungsbiigel (d) und Windleitbleche (¢ und f)
abschrauben.

1



Anwerfscheibe - Ventilatorgehduse Kuhlluftfilter (i) abschrauben.

Ventilatorgehause (k
abschrauben und entfernen.

)

i
.
§
|4
:
L
i

Ventilatorschwungrad (Standard-Ausfiihrung)

Bild 4

Anwerfscheibe () mit Kettenschlissel (x) anhalten und
abschrauben.

Kunhlluftfilter (s), falls feststehend, abschrauben. ) .
(<) Kettenschlissel (x) am Ventilatorschwungrad ansetzen.

Anmerkung : Wichtig :
EZIi;Z:?en rotierende oder feststehende Kiihllu r Kettenschliissel am Schwungrad ansetzen und nicht

am Geblaserad.

Kabel an der Listerklemme (m) abkl Ventilatorschwungrad mit Abzieher (z) abziehen.
Ventilatorgehause (k) abschraub PaBfeder, Federscheibe und Distanzbiichse entfernen.

Ausfilhrung nach Bild D :

Bild 5

Ausfiihrung nach Bild D : Bild 7

Anwerfscheibe (f) mit Kettenschliissel (x, Bild 4) an-

PaBfeder (b) und Distanzbiichse (a) entfernen. Ketten-
halten und abschrauben.

schlissel am Schwungrad ansetzen.

12



Mutter (s) entsichern und I6sen. Schwun i i
: 3 grad mit bereits
genanntem Abzieher (z, Bild 6) abziehen.

Ankergrundplatte - Zylinderkopf (Standard-Austiihrung)

Bild 8

Gummitillen und Schutzhiillen fiir Ziind- und Lichtkabel
nach auBen entfernen.

Damit nach dem Zusammenbau des Motors der iB
stimmt, muB die Ankergrundplatte so eingesetzt wer
daB die Markierung der Ankergrundplatte un i

Markierung am Stirnraddeckel Ubereinstimmt.

Sind diese Markierungen (k) nicht ein en, so
missen diese, bevor die Ankergrun bge-
schraubt wird, angebracht werden

Ankergrundplatte mit Spulen u

K sbauen.
Zylinderkopf (x) abschrauben 1

ng entfernen.

Stirnraddeckel

Bild 9

Stirnraddeckel abschrauben und entfernen. Dichtung
abnehmen.

Laufring (f) mit Abzieher (z) abziehen.

0-Ring und Olschleuderscheibe (x) entfernen.
Mutter (s) auf der Nockenwelle entsichern und ab-
schrauben.

Ritzel (r) auf der Kurbelwelle mit Abzieher (z) abziehen.
PaBfeder aus der Kurbelwelle nehmen.

Montage-Vorrichtung anschrauben{
Montagewinkel (b) mit Zwischen (k) an die
Montageplatte schrauben. ¢

Montage-Vorrichtung, wie Bild 10 gezeigt, an den

Oleinfiillstutzen schr,
Beim Anschrau achten, daB die Montage-

ren Steg des Kurbelgehduses anliegt.

platte an dem

Bild 10

Ventile ausbauen
Bild 11 und 12

Ventile nacheinander, wie folgt beschrieben, ausbauen.

Ventildeckel (x, Bild 2) abschrauben und Dichtungen
entfernen.

Ventil 6ffnen, Ventilhalter (z) unter den Ventilteller
schieben.

Entsprechenden Nocken und VentilstoBel auf unteren
Totpunkt stellen.

StéBelkopf (u) und evt. vorhandene Ausgleichscheiben

mit einer Rundspitzzange (z. B. Belzer-Nr. 2461-210 mm)
herausnehmen.

13
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Bild 11
Ventilfederspannapparat (a) unter dem Federteller an- S Lg) I6sen und Ansaugrohr mit Filter ent-
setzen. ern

Ventilfeder zusammenpressen und Ventilkeil mit bereits &m mpe und Zindverteiler-Antriebswelle herausziehen.
genannter Rundspitzzange herausnehmen.

Ventilfederspannapparat (a) abnehmen.
. . Pleuel und Kolben ausbauen

Ventil kennzeichnen und herausziehen.

Ventilfeder und Ventilfederteller mit Schrau?zie r

herausheben.

Kurbelwelle auf unteren Totpunkt stellen. Pleuel-
schrauben (k) entsichern und herausschrauben.

Pleuelkappen abnehmen.

Damit die Kolben beim Ausbauen nicht beschadigt
werden, missen zuerst die Verbrennungsriickstande
oben an den Zylinderwanden entfernt werden

Kurbelwelle auf oberen Totpunkt drehen und Pleuel-
stange mit Kolben nach oben ausstoBen.

Bild 12

Ulpumpe und Ziindverteller-Antriebswelle ausbauen

Sockel bzw. Olwanne abschrauben und Dichtung ent-
fernen.

Drahtsicherung (x) entfernen. Bild 14

14



Wichtig :

Kolben kennzeichnen (Nr 1 = Abtriebseite). Pleuel-

kappen sofort auf die ents
prechenden Pleu -
ben, um Verwechslungen zu vermeiden. © schrav

Kurbelwelle ausbauen

Bild 15

Befestigungsmuttern de lansches l6sen, und
Kurbelwelle mit Flansch uen.

Kurbe

en, bis das Rollenlager durch
t ads dem Lagerflansch fallt.

Lagerflansch von d

Lagerflansch leic
sein eigenes

er ausbauen

Regleranschlagschraube (f) herausschrauben.

Sicherungsring (h) von der Reglerachse (s) abnehmen
und Reglerachse herausziehen.

Schwerspannstift (x) entfernen.

Regler mit Reglerwelle ausbauen.

Bild 16

No

Bild 17

Sicherungsschraube (e) herausschrauben. Abzieher (s)
auf die Nockenwelle schrauben und Nockenwelle mit
Lagerblichse entfernen.

Anmerkung :

Bevor die Nockenwelle entfernt wird, ist darauf zu
achten, daB die VentilstéBel von der Nockenwelle ab-
gehoben sind.

VentilstdéBel ausbauen.

Samtliche Teile reinigen, auf Abniitzung prifen und,
nétigenfalls, ersetzen.

Ausschliesslich Original-MAG-Ersatzteile verwenden

15



ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Kurbelwelle Haupt- und Kurbelzapfen auf Abniitzung priifen.

“Bild 18, 19 und 20 Sind die Lagerstellen (h und v, Bild 19) mep, als

010 mm abgeniitzt, konisch oder unrund, dann Miissen
diese nachgeschliffen werden.

Die Lagerstellen der Kurbelwelle kénnen viermal nacp.
geschliffen werden.

Hierzu sind die Hauptlagerbiichsen und Pleuellage,.
schalen mit dem entsprechenden araturmag
verwenden.

Hauptlager- und Hauptlagerzapgﬂe
Hauptlag u&se Hauptlagerzapfen
Standard-MaB @. > mm 3500 Z3% oo
1. Unterm + 095 mm 34,80 2008
m

2. U BNy, 3460 0% mm 3460 Z0% o

34,40 F 3% mm 34,40 Z 3% mn
maB 3420 £ 3% mm 34,20 Z o8 mm

b
a

/ -
Bild 18 ' _ )
oist zu beachten, daB die Hauptlagerblichse im ein-
Laufring (a) des Rollenlagers mit einer SchweiB e gebauten Zustand das vorgeschriebene MaB aufweisen
erwdrmen (ca. 100°-150° C), bis er durch seindgigen muB.
Gewicht herunterfallt.
Distanzring (b) entfernen. /

Pleuellagerschalen- und KurbelzapfenmaBe

Pleuellagerschalen  Kurbelzapfen

Standard-MaB 34,90 { 0% mm 34,90 £ 003 mm
1. UntermaB 34,65 | 0% mm 34,65 T 503 mm
2. UntermaB 34,40 | 3% mm 34,40 T 943 mm
3. UntermaB 34,15 | &% mm 34,15 * 543 mm
; 4. UntermaB 3390 | 0% mm 3390 T 93 mm

Die Pleuellagerschalen sind im eingebauten Zustand
zu messen.

E‘Ei:m;lellen des Kurbelwellen-Léngsspiels
d 20

| Das Kurbelwellen-Langsspiel wird durch die Breite der
| Hauptlagerbiichse bestimmt.

| Um das Spiel messen zu kénnen, wird der MeBring (S)

‘ Bild 19 auf die Kurbelwelle montiert. Darauf achten, daB dieser
an der Schulter des Hauptlagerzapfens ansteht.

VerschluBzapfen (i) mit einem 10 mm-Bohrer durch-

bohren.

VerschluBzapfen (s und i) mit einem Rundeisen von
10 mm ) herausschlagen.

Den Abstand vom MeBring (s) zur Anlaufflache (f)
genauestens messen (siehe Bild 20).

Von diesem MaB das vorgeschriebene Spiel von 0.10-
0,15 mm abgezogen, ergibt die Gesamtbreite der Haup!-

Kurbelwelle reinigen, Olkanale mit passendem Draht lagerbiichse, welche unter Umstinden etwas schmaler
durchstoBen und mit PreBluft ausblasen. gedreht werden muB.
16



Bild 20

Uberflissiges Material von der Anlauffliche, auf der
Kurbelwangenseite der Lagerbiichse wegnehmen.
Sollte die Gesamtbreite der Hauptlagerbiichse kleiner
als das erforderliche MaB sein, so muB das richtige
Spiel durch Hinterdrehen der Auflageflache des Stirn-
rades (r, Bild 9) hergestellt werden.

Bohrungen in der Kurbelwelle entgraten und mit neu
VerschluBzapfen (s und i, Bild 19) verschlieBen.

Die VerschluBzapfen sind mit 2 Kornerschlagen

sichern.

Distanzring (b, Bild 18) auflegen. /
Laufring (a, Bild 18) des Rollenlagers 150° C
erwarmen und auf die Kurbelwelle schie

Kurbelgehéuse

Zylinderbohrungen auf V ch priifen

Bild 21

Die Abniitzung zeichnet sich durch eine kleine Stufe,

gerade unterhalb des oberen Zylinderrandes ab.

ner MeBuhr oder eines

inklig zur
wo die

Die Bohrungen mit Hilfe ei
Innenmikrometers messen, und zwar rechtw
Kolbenbolzenachse oben an der Bohrung,

groBte Abniitzung auftritt.

Betragt die Abniitzung mehr als 0,10 mm, so mussen

die Zylinderbohrungen ausgeschliffen werde‘a.n.
Es sind Kolben in vier verschiedenen UbermaBen

erhéltlich.

ZylindermaBe

Standard-MaB \1 007 %% mm
1. UbermaB _*" * 72,30 £ %% mm
2. UbermaB 72,60 :%m mm
3. UbermaB z 72,80 £ 0% mm
4. UbermaB - 73,00 £ %% mm

e ersetzen

Bild 22

Mit Hilfe einer Presse und dem entsprechenden Spezial-
Dorn (x) aus dem Rep. - Werkzeugsatz die Hauptlager-
bichse ausdriicken.

Priifen, ob das Kurbelwellen-Léngsspiel, wie auf Seite 16
beschrieben, eingestellt wurde.

Dann die neue Hauptlagerbiichse mit einer Presse und
dem bereits genannten Spezial-Dorn (x, Bild 22) so
einpressen, daB das Schmierloch der Hauptlagerbiichse
und der Olkanal des Kurbelgehduses fluchten.

AnschlieBend mit einem 2,8 mm Bohrer das Loch fir
den Sicherungsstift der Hauptlagerblichse (Stirnrad-
seite) bohren und Sicherungsstift einpressen.

17



Ventilfuhrungen, Ventilsitze und Ventile

Ventilfiihrungen auf Verschlei priifen

Es ist wichtig, daB die Bohrungen der Ventilfiihrungen
innerhalb der vorgeschriebenen Toleranzen liegen.

Hat der Ventilschaft zu wenig Spiel in der Ventilfihrung,
ist die Gefahr groB, daB das Ventil hangen bleibt. Ein
zu groBes Spiel hat Olverbrauch zur Folge.

Die Bohrung der Ventilfiihrungen im eingebauten Zu-
stand mit dem entsprechenden Kontrolldorn messen.

“Gut”-Seite  “AusschuB”-Seite

EinlaBventilfihrungen 7,0 — 0020 mm 7,0 —0007 mm
AuslaBventilfihrungen 7,0 + 0020 mm 70 + 0038 mm

Die “Gut"-Seite des Dornes soll sich leicht in die Fiih-
rung einschieben lassen, andernfalls ist die Fihrung
mittels einer Reibahle auszureiben.

Auf der “AusschuB"-Seite darf der Dorn gerade noch
angreifen. LaBt er sich leicht einschieben, dann ist die
FlUhrung zu groB und muB ersetzt werden.

Ventilfiihrungen auspressen

Il x /

Zum Auspressen der VentilfGhrungen Spezialdorn (x)
aus dem Rep. - Werkzeug verwenden.

Ventilfiinrungen einbauen

Bild 24 a zeigt die VentilfGhrungen |. Ausfihrung.

a = EinlaBventilfihrung
b = AuslaBventilfihrung (Kennzeichen siehe Pfeil)
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Bild 24 a

Bild 24 »

Die Ventilhituogun, wie im Bild 24 b gezeigt, sind nach
Auforauch der Ventilfiihrungen | Ausfiihrung (siehe
Bild 24 a) eingebaut,

EinlaBventilfuhrung (a) ist ohne Rille, AuslaBventil-
fihrung (b) ist stets mit einer Rille gekennzeichnet
(siehe Pfeil).

Die Ventilfihrungen (Bild 24 a) kdnnen nur bei zerleg-
tem Motor ausgewechselt werden.

Sind die Ventilfiihrungen (Bild 24 b) eingebaut, ist ein
volistandiges Zerlegen des Motors nicht erforderlich.
Zum Auspressen der Ventilfiihrungen, den Auszieher
(Nr. 6852, aus dem Rep. Werkzeugsatz) verwenden.

Ventilfihrungen auf das MaB X = 220 + 05 mm mit
Dorn (aus dem Reparatur - Werkzeugsatz) einpressen.

Wichtig :

Nach .dem Auswechseln der Ventilfiihrungen sollen
unbedingt die Bohrungen der Ventilfihrungen gemes-
sen werden, wie obenstehend erklart ist.

Ventilsitze nachfrésen

Die Nachfrastiefe B darf nicht gréBer sein als 1,6 mm.
Wird dieses Mag Uberschritten, muB der Motorblock
zum Einbau eines Ventilsitzes an den zustandigen
Vertreter bezw. an das Werk eingeschickt werden.



Die EinlaBventile sind auf dem Ventilteller mit “IN”, die
Auspuffventile mit “EX" gekennzeichnet.

Auf einer Ventilschleifmaschine den Ventilkegel 90°
nachschleifen.

Der Ventiltellerrand (c) darf nicht kleiner als 0,8 mm
sein.
Neues bezw. nachgeschliffenes Ventil mit Veptilein-
schleifpaste leicht einschleifen, bis Tragbild sichtbar
wird.

Ventilsitz am Ventilkegel auf Mittigkeit Breite
priifen, wenn nétig, mit entsprechend Fraser kor-
rigieren. Ventil endgiiltig einschlejfen.

| VentilstBel *
1 VentilstoBel auf Ver iB
b %/
: Fus oss 58 FertigungsmaB
Bld 2 Ventilsto 26 = 3% mm
Boh ni urbelgehéuse 2 3'021 mm

Die Ventilsitzbreite A von 1... 1,5 mm muB eingehalten
werden.
dern

Nur maBhaltige VentilfUhrungen garantieren ein ein-
wandfreies Nachfrasen der Ventilsitze. Ventilfedern sind nach den unten angegebenen

Zum Nacharbeiten bezw. fiir Korrekturen der Ventils Daten zu prifen :

werden diese mit einem 90° Fraser nachgefrést. Drahtdicke ¢ 26 mm
Beide Kanten des Ventilsitzes mit einem > I{dm" APBendurchmesser 25 £ DS'mm
Fraser leicht abgraten. Lange, unbelastet 44 mm

Lénge bei 16 * 1 kg Belastung 24 mm

Ventile schleifen

Kolben und Pleuel

Kolben von Pleuel trennen
. P

werden, sind die Ver-
hleifen zu entfernen.

MuB ein Ventil nachges
brennungsriickstdnde vo
Der Schaftdurchmes$er an’n en Ventilen betrégt :

Auspuff und Einl 7.0 Z 00k mm

MAG 029
MAG 027
Bild 28 Bild 27
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Werden die gleichen Kolben wieder verwendet, ist es
erforderlich, die Kolben zur aufgeschlagenen Zahl am
Pleuelkopf zu markieren.

Sicherungsringe fiir Kolbenbolzen mit einer Rundspitz-
zange herausnehmen.

Zum Abnehmen der Kolben, Kolbenbolzenzieher (x) aus
dem Rep. - Werkzeug verwenden.

Kolben auf VerschleiB priifen
Bild 28

Kolbenringe entfernen und Kolben von Verbrennungs-
rickstanden reinigen. Die Abnitzung der Kolben mittels
eines Mikrometers oben am Kolbenhemd, rechtwinklig
zur Kolbenbolzenachse, messen.

Wenn die Abnltzung mehr als 0,05 mm betrégt, so sind
die Kolben zu ersetzen.

MAG 030

Bild 28 ¢

Kolbe (oben am Kolbenhemd)

st a 72,00 Z5%; mm

ermaf 72,30 ~ 517 mm

Uberman 72,60 017 mm

3. UbermaB 72,80 17 mm

4. UbermaB 73,00 '_'311? mm

Kolbenringe

Wird beabsichtigt, die alten Kolben wieder zu verwen-
den, so sind auf jeden Fall neue Kolbenringe einzu-
bauen.

Vor dem Einbau der Kolbenringe ist das Hohen- und
StoBspiel der Kolbenringe zu prifen.
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Hohenspiel messen

Kolbenringe in die betreffende Nute des Kolbens legep

und Hohenspiel prifen.

Das zuldssige Hohenspiel darf 0,15 mm nicht (ber-
schreiten, ansonst der Kolben zu ersetzen ist.

Bild 30

Kolbenringe 30-40mm unterhalb der Oberkante des
Zylinders einsetzen und StoBspiel priifen.

Das StoBspiel fiir neue Kolbenringe soll zwischen 0,25-
0,40 mm liegen.



Montage der Kolbenringe

Bild 31 und 32 Kolbenbolzen auf VerschleiB priifen

Werden die alten Kolben wieder verwendet, so s_i'nd die
Kolbenbolzen auf Rundlauf und Abniitzung zu prufen.

Ersatzkolben werden stets mit neuen Kolbenbolzen
~8 geliefert.

| P Der Durchmesser eines neuen Kolbenbolzens betrégt
= | g 17,00 = 3% mom
G : —
I + ﬁ . .
= : = Die maximale Abnitzung darf 0,05mm nicht iber-

schreiten, ansonst der Kolbenbolzen ersetzt werden

‘.}/\\\\\ muB.

Pleuel und Pleuellager

Pleuelstangen auf Risse S gschaden prifen.

Bohrung im Pleuelfu n.

Die Bohrung betragt 17,00 ig'm mm
FRS L055 55

Ist dieses iib hritten, muB die Pleuelstange er-

setzia wer
Bild 31
IQgerschalen

ellagerschalen- und KurbelzapfenmaBe sind auf

. N . . Seite 16 angegeben.
Das Bild 31 zeigt die Einbauvorschrift der Kolbenrin

Pleuellagerschalen entsprechend den Fuhrungsnasen
a = Verdichtungsring / einbauen.
b = Olabstreif-Nasenring
¢ = Olabstreif-Schlitzring (I. Ausfii q’
d = Olabstreif-Schlitzring (Il Ausf Zusammenbau von Kolben und Pleuel
Kolben im Ol erwdrmen (ca. 60-80° C).
Kolbenringe mit Spezialzan@e tieren.

Pleuelstange einfiihren und Kolbenbolzen einschieben.
Sicherungsringe montieren (auf einwandfreien Sitz ach-
ten).

Darauf achten, daB nun die, bei der Demontage ange-
brachte Markierung auf die numerierte Seite des Pleu-
elkopfes zu liegen kommt.

Nockenwelle

Nockenwellenzahnrad von der Welle abziehen und
Lagerbilichse entfernen.

Lagersitze der Nockenwelle auf Abnitzung priifen.

Die Sitze haben folgende Durchmesser :

Steuerseite 25,00 ~ 05 mm
Abtriebseite 22,00 — 883? mm

Betrdgt die Abnitzung mehr als 0,15 mm, so ist die
Nockenwelle zu ersetzen.

MAG 033
Bild 32
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Lagerbiichse fiir Nockenwelle

Die Lagerbiichsen weisen folgende Durchmesser auf :
Steuerseite 25,00 * 5% mm

22,00 = 3'02' mm

Betrégt"die Abniitzung mehr als 0,10 mm, so missen die
Lagerbiichsen ersetzt werden.

Abtriebseite

Die abtriebseitige Lagerbiichse wird mit dem Spezial-

Dorn aus dem Rep. - Werkzeugsatz von der Steuerseite
her ausgepreft.

Montage der Lagerbiichse (Abtriebseite)

Bild 33

Lagerbiichse mit Dorn (x) aus
von der Abtriebseite her a

ep.-
einpressen.

Auf Arretierstift achten.

AnschlieBend Lagerbu einem neuen Deckel

verschlieBen.

Olkanile reini

Kurbelge indlich reinigen, VerschluBschrauben
der O des Kurbelgehéduses entfernen und Ol-
kanale Bluft ausblasen.

hluBschrauben wieder einschrauben.

umpe

Bild 34 und 35
Schwerspannstift des Antriebsritzels entfernen.

Olpumpenwelle und Ritzel ausbauen. Alle Teile reinigen
und auf VerschleiB priifen.

MaBgebend fiir das richtige Arbeiten der Zahnradpumpe
ist :

das Héhenspiel der Zahnréder im Gehause

— das Zahnflankenspiel

— das Langsspiel der Antriebswelle

Bild 34

ohenspiel der Zahnriader im Gehé&use
egebene Buchstaben beziehen sich auf Bild 34)

umpenwelle (a) mit Ritzel (e), und Ritzel (b), in das
Gehéause (c) montieren.

Hoéhenspiel mittels Haarlineal und Fuhlerlehre messen.
Das Hoéhenspiel soll zwischen 0,05-0,15 mm liegen und
darf 0,20 mm nicht lUberschreiten.

Bei Abnitzungserscheinungen ist ein Nacharbeiten des
Gehauses (c) nicht méglich. Beschadigte Teile ersetzen.

Zahnflankenspiel
(Angegebene Buchstaben beziehen sich auf Bild 34)

Wahrend die Ritzel (e und b) noch im Gehéuse (c)
montiert sind, Zahnflankenspiel mittels einer Fiihler-
lehre messen.

IZ?as Zahnflankenspiel soll zwischen 0,020 - 0,075 mm
liegen und darf 0,70 mm nicht Uberschreiten.

Bei Abnitzungserscheinungen sind die beschadigten
Teile zu ersetzen.

Léngsspiel der Antriebswelle
(Angegebene Buchstaben beziehen sich auf Bild 34)

Das Léngsspiel der Olpumpenwelle (a) soll 0,10 mm
betragen und wird durch die Lage des Antriebsritzels
(d) auf der Welle (a) bestimmt.

Falls die Welle (a) oder das Antriebsritzel (d) ersetzt
wurden, muB das Stiftloch (x, Bild 35) mit einem 2,3 mm
Bohrer gebohrt werden.

Bevor das Stiftloch (x) gebohrt wird, eine Fiihlerlehre
von 0,10 mm zwischen Pumpenkérper (c) und An-
triebsritzel (d) einfiihren, damit das richtige Langsspiel
der Pumpenwelle erreicht wird (siehe Bild 35).



Bild 36
Drehzahlregler Zﬁr& :
Wirkungsweise seln des Ziind- oder Lichtankers.
Die Reglerwelle wird von der Nockenwelle iber ein ; andene Kabel durch die Bohrung der Zentrier-
Ritzel angetrieben. platte fiihren und Ankergrundplatte in die Zentrier-

latte einl )
Am anderen Ende der Reglerwelle sitzt der Reglerk ) egsh

Der Reglerkopf besteht aus einer Nabe, auf «der 2. Zentrierstlick aufsetzen und Sechskantschraube mit
die zwei beweglichen Fliehgewichte gelage 'ﬁnd der Hand einschrauben. Bei zu starkem Anziehen
dem axial verschiebbaren ReglerstdBel. der Schraube verformt sich die Grundplatte und die
Einstellung ware fehlerhaft.

Wenn der Motor ohne Last anlduft
schriebene Drehzahl zu Ubersteigefi’ve
die Gewichte durch die Fliehkraft ausejffange:
dert und zwar so weit, wie es dj p
feder zulast.

3. Fehlerhafte Anker entfernen und durch neue er-
setzen.

4. Zentrierring aufsetzen, den ausgewechselten Anker
an den Zentrierring andriicken und beide Schrauben

Die Bewegung der Fliehge ird Gber e ¢ i festziehen.

system auf das Re i

Drosselklappe (ibertragen. €

ung versetzt und verringert,
bezw. schlie saugquerschnitt.

Dadurch_f matisch die Drehzahl ab, somit wer-
den agc liehgewichte durch die Reglerfeder uber
da elsystem zusammengedriickt und die Drossel-
kla net den Ansaugquerschnitt.

Drehzahlregler auf Abniitzung priifen
Bild 36

Um eine storungsfreie Funktion des Reglers zu gewahr-

leisten, muB vor dem Einbau folgendes beachtet wer-

den :

Die Verzahnung des Ritzels (f) auf Beschéidigu'ng pri-

fen. Die Fliehgewichte (m) auf Abniitzung und einwand-

freie Lagerung prifen.

Der ReglerstoBel (k) muB auf der Reglerwelle !eicht-

géngig sein und darf an der Anlageflache der Fliehge-

wichte keine Einlaufspuren aufweisen. Bild 37
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Nach Abnehmen des Zentrierringes ist der genaue
Luftspalt zwischen Ankerkern und Magnelschwungrad
hergestelit.

Zi.indverleiler-WarIung

An den Unterbrecherkontakten bilden sich im Laufe
d?s Betriebs Abbrandstellen, die sich als kleine Er-
héhungen und Vertiefungen bemerkbar machen (sog.
Kontaktwanderung).

Leicht oxyqierte Kontakte kénnen mit einem Bosch-
Kon}aktreumgyngsgerét EFAW 52 gereinigt und an-
schlieBend mit &lfreiem Benzin abgepinselt werden.

Benzinreste mit PreBiuft wegblasen.

Unter keinen Umstédnden diirfen Feilen zum Reinigen
dgr UnFerbrecherkontakte verwendet werden: das
wirde die Kontakte in kirzester Zeit zerstoren.

Stark abgebrannte Kontakte missen immer, wie folgt,
durch neue ersetzt werden.

ppe»und Verteilerlaufer abnehmen.

<
o
=2
o
)

tigungsschrauben (f) der Unterbrecherplatte
chrauben und Unterbrecherplatte entfernen.

Verteilerwelle mit Nocken

Verteilerwelle und Nocken auf Abnitzung priifen.

Die Verteilerwelle muB im Verteilergehause leichtgangig
ohne Spiel drehen.

Der Abstand, zwischen den hochsten Stellen der
beiden gegeniberliegenden Nocken gemessen, soll
16,90 - 17,00 mm betragen.
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Bei Abnitzungserscheinungen an der Verteilerwe“e
ist es empfehlenswert, einen neuen Zindverteijler ein-
zubauen.

Weist die Verteilerwelle keine Abnitzung auf, soll g,
Verteiler ganz zerlegt werden, um die beiden Lager.
biichsen des Verteilergehduses mit Bosch-Fett Ft 1 V8

schmieren zu konnen.
Sicherungsring und Ausgleichsscheiben entfernen ynq4
Verteilerwelle nach oben durchdriicken.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Unterbrecherkontakte auswechse

Die Unterbrecherplatte ist komplett ontakten unter

Bestellnummer 9345-Q erhaltlichs

Unterbrecherkontakte cHPeinzeln lieferbar und
werden wie folgt erse
Mutter (v, Bild 3 n und Unterbrecherhebel nach

oben entfern

Befestigungsseiiraube (s, Bild 38) I6sen und mit Schei-

ben en
S u (k, Bild 38) abnehmen und Kontakt-
tra ntférnen.

nterbrecherkontakte in umgekehrter Reihen-
montieren.

Einstellen des Unterbrechers
Bild 39

Gleitstiick des Unterbrecherhebels auf die héchste
Nockenerhebung stellen.

Abstand der Unterbrecher-Kontakte mit einer vollkom-
men fettfreien Fiihlerlehre messen.

Bild 39



Zum Korrigieren des Unterbrecher-Abstandes Be-
festigungsschraube (f) lockern.
Mit der Einstellschraube
verstellen, bis der richtige
ist.

(b) die Kontaktplatte so lang
Abstand von 0,35 mm erreicht

Befestigungsschraube (f) wieder anziehen und Kontakt-
abstand nochmals priifen.

Nach jeder Neueinstellun

muB auch die Einstellun
werden.

Schmierfilz (p) mit BOSCH Fett F1 v 4 einstreichen und

am Gleitstiick des Unterbrecherhebels einen Fettkeil
anbringen.

g de_r. Unterbrecherkontakte
g des Zindpunktes nachgepriift

Kein Fett oder Ol an die Kontakte bringen.

Verteilerkopf

Den V.erteilerffnger und Verteilerkopf griindlich reinigen
und die Isolation mit Zundspannung priifen (Haarrisse).
Kontaktfeder am Verteilerfinger priifen.

B'eim Auf§etzen des Verteilerkopfes darauf achten, daB
die Schleifkohle fiir den Verteilerlaufer in Ordnung ist.

Verteiler-Antriebswelle

Die Antriebswelle zum Ziindverteiler weist einen Durch-
messer von 10 i%ym mm auf.

Betragt die Abnitzung mehr als 0,70 mm, so muB die
Welle ersetzt werden.

Gleichzeitig muB eine neue Lagerbiichse im Schutzro

eingebaut werden. /

VERGASER

Die Festlegung der Verg
Wahl der DiisengroBen wi erk durch Versuche
vorgenommen. Die dabei Einstellung ist ein
Bestwert. Deshalb isg es ratsam, keine willkiirlichen
Veranderungen vorzu

drigen Drehzahlen (im Leer-
duft, beim Gasgeben stetig mehr
t, ohne sich zu verschlucken und bei
ppe seine volle Leistung bringt, soll
ereinstellung nichts gedndert werden.
nd stéBt der Motor oder kommen aus dem
f schwarze Abgase, so ist das Gemisch zu
iederholtes kurzes Patschen oder Niesen, das
Zuriickschlagen einer blauen Flamme aus dem Ver-
gaser und schweres Anspringen des Motors weisen auf
zu mageres Gemisch hin.

Bei einer guten Vergasereinstellung, einwandfreiem
Luftfilter und geeigneter Zindkerze zeigt der Kerzen-
isolator eine braune Farbung. RuBige, sowie nasse
Kerzen entstehen durch kraftstoffreiches Gemisch und
bei hohem Olverbrauch. WeiBer Kerzenisolator entsteht
bei kraftstoffarmem Gemisch. Vorausgesetzt ist, daB die
Zundkerze den vorgeschriebenen Wérmewert hat.

Nur richtig eingestellte Vergaser birgen fir wirtschaft-
liches Arbeiten und einwandfreien Lauf der Motoren.

Zu diesem Zwecke ist das Schutzrohr mit dem Spezial-
dorn (aus dem Reparatur-Werkzeug) von der Olwanne
her herauszupressen.

Schutzrohr mit neuer Lagerbiichse mit Spezialdorn
Nr. 6951 (aus dem Reparatur-Werkzeugsatz) einpressen.

Kondensator

Der Kondensator ist zum Erreichen der erforderlichen
Ziindspannung von wesentlichem EinfluB. Er vermin-
dert gleichzeitig die Funkenbildung beim Offnen der
Unterbrecherkontakte und damit der jitigen Ab-
brand.

Ein defekter Kondensator macht si u
brannte Unterbrecherkontakte, schwach ndfunken,
in Verbindung mit Startschwierig oder durch
volliges Ausbleiben der Ziin ken bemerkbar.

stark ver-

gglich, den Konden-
jonsverluste und aus-

Mit einer Prifvorrichtung

sator auf Durchschl
reichende Kapazitat @fen.

Auspuffanlage

Auspufftop % itungen und Kollektor von Ver-
bren s den befreien.

enerator

K en auf VerschleiB priifen, wenn nétig, ersetzen.
hlenbursten auf Abniitzung priifen, wenn nétig, er-
en.

eitere Instandstellungsarbeiten sollen nur einer
BOSCH-Servicestelle anvertraut werden.

Vergaser-Korrektur infolge klimatischer Einfliisse

Beim sténdigen Einsatz des Gerdtes unter extremen
atmospharischen Bedingungen ist eine Vergaser-Kor-
rektur notwendig.

Mit kleiner werdendem Luftgewicht (also in Héhen-
lagen {ber 1000 m und in tropischen Gebieten) muB
die Benzinzuteilung im Vergaser vor allem durch Ver-
éndern der Hauptdiise gedrosselt werden, wahrend
bei gr6Ber werdendem Luftgewicht (also bei tiefen
Temperaturen in Meereshéhe) die Vergasereinstellung
“fetter” werden muB.

Vergasereinstellung

Die Vergasereinstellung ist durch die Wahl der Diisen-
groBe fir die Betriebsdrehzahl des Motors gegeben.
Die Einstellung kann nur durch Diisenwechsel (gréBere
bzw. kleinere Diisen) korrigiert werden.

Die Einstellwerte fir den Vergaser unter normalen
Arbeitsbedingungen sind auf Seite 5 angegeben.
Starteinrichtung

Die Starteinrichtung dient zur Erleichterung des An-
lassens in kaltem Zustand. Sie darf zur warmen Jah-
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OBA-Drosselklappenvergaser 22

3

%

1 Klemmring

2 Tupfer

3 Vergasergehiuse
4 Venturi

5 Mischrohr

6 Schwimmerventil

7 Schwimmergehause

8 Hauptdiise

BING-Drosselklappenverga

A Vergasergehéuse

Az Korrekturluftbohrung

As  Lufttrichter

C: Schenkelfeder
Cs; Stellschraube
Cs Feder

Cs Drosselklappe

Cs Drosselklappenachse

G  Mischrohr
H  Hauptdise
J  Leerlaufdiise

10

9 AblaBhahn
10 Starterdiise
11 I:ufteintritt

Luftregulierschraube
Korrekturluftdiise
Feder

Starterklappe
Starterklappenachse
Klemmring
Klemmschraube
Gewindestift
Drosselklappenhebel
Starterklappenhebel
Anschlaghebel

18 14

17 Luftkanal

18 Drosselklappen-Einstellschraube
19 Startgemisch-Austrittsbohrung
20 Leerlaufdise

21 Kraftstoffkanal

22 Kraftstoffniveau

23 Schwimmer

U Schwimmerkappe

Uz Dichtring

V  Tupfer

Vi Tupferfeder

W  Schwimmer

W Stift

X  Schwimmernadel

Y1 Schlauchschwenkanschiuss
Y2 Befestigungsschraube

Ya Dichtring
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ZUSAMMENBAU DES MOTORS

VentilstoRe| einbauen,
Lagerbiichse Steuerseitig so auf gje Nockenwelle
stecken, daB dje Andrehung gegen die Nocken ge-
richtet st

Mit Markierung nach vorn auf die Nok-

. 'ontieren und die Mutter nach dem Anziehen
mit dem Slcherungsblech sichern,

Nockenwelle einbauen.

Wichtig :

Das Gllioch ¢

er Lagerbiichse mu
Kurbelgehay

B mit demjenigen des
ses ﬁbereinstimmen.

Lagerbiichse mit Stellschraube

(e, Bild 17) und Alu-
minium-Dichtscheibe sichern.

Kurbelwelle
Bild 40

flansch samt eingebautem
montieren und festziehen.
Anzugsmoment : 3,7 kpm.

Wenn das Lager ersetzt wurde, soll gleichzeitig ein
neuer Simmerring verwendet werden.

PaBfeder fiir Kurbelwellenritzel i'n die Ku[belwelle Isgzps.
Kurbelwellenritzel auf ca. 150° C erwarmen an mlit
zum Anschlag auf die Kurbelwelle schuebep. IermUB
“O"” bezeichnete Zahn des Kurbg_lwellenntzi's g
zwischen den "OQ" gezeichneten Zahnen des Nocken
wellenrades liegen.

Regler

Reglerachse mit Reglerkopf in die Gehéusebohrung
stecken.
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iebsritzel auf die Achse stecken und mit Schwer-
nstift sichern.

glerhebel (s) einbauen und mit Se.egerrinngiChern.
Anschlagschraube (f) mit Aluminium-Dichischeibe mon-
tieren.

Kolben und Pleuel
Bild 42

Kurbelwelle auf oberen Totpunkt stellen.

Kolbenringe so verdrehen, daB de'r obere Kolbenring-
stoB zur Ventilseite des Motors zeigt.

Die beiden unteren KolbenringstéBe sollen etwa je
120° versetzt sein.

Den Kolben und die Pleuellagerschalen gut eindlen.

Bild 42



Kolbenring-Spgnnband (x) ansetzen und Kolben mit
Pleuel so einfiihren, daB die aufgeschlagene Nummer
am Pleuelkopf zur Ventilseite zeigt.

Kurbelwelle auf unteren Totpunkt drehen und dabei
Kolben nachschieben.

Pleuel_kagpen mit eingedlter Lagerschale so einsetzen,
daB die eingeschlagene Nummer zur Nockenwelle zeigt.

Zum Sichern der Pleuelschrauben immer neue MAG-

Spezial-Federscheiben verwenden. Schrauben mit 2,5
kpm festziehen. '

Anmerkung :

Bei Motoren neuerer Ausfilhrung werden fiir die Siche-
rung der Pleuelschrauben Spezial-Federscheiben an-
stelle der Sicherungsbleche verwendet.

Olpumpe einbauen
Bild 43 und 44

Bild 43

Kurbelwelle auf oberen Totplinkt drehen, sodaB die _

Bild 44

beiden Nocken des steuerseitigen Zylinders ngch unten
zeigen (Ziindstellung des steuerseitigen Zylinders.

Antriebsritzel der Olpumpe so stellen, daB der Schlitz
(k) nach auBen versetzt ist und parallel zur Kurbelwelle
steht.

Markierung (a) an Ritzel und Olpumpengehéduse an-
bringen.

Ritzel um zwei Zahne im Gegenuhrzeigersinn drehen
und Pumpe einbauen.

Olansaugrohr mit Filter montieren und mit Schrauben
und Federscheiben festziehen.

Uberstrémventil (i, Bild 13) mit Draht siCRern.

Olwanne mit einer neuen Dicht montieren. Die
OlablaBschraube muB auf der Seite Olginfullstutzens
liegen.

Anzugsmoment fiir die Schgdub ePOlwanne 2,5 kpm.

Stirnraddeckel

Olschleudersch (a), O-Ring (b) und Laufring (c)
auf die Kurbeiv ontieren.

einer neuen Dichtung und einem
g montieren.

Im chrauben des Deckels mit 2,3 kpm fest-
@ Die obere, durchgehende Schraube wird mit
Mutter versehen.

Bild 45

Ankergrundplatte

Die Kabel durch die Offnung im Stirnraddeckel fiihren
(Zindkabel = unteres Loch).

Ankergrundplatte montieren und darauf achten, daB
die beiden Marken, welche bei der Demontage ange-
bracht wurden, Ubereinstimmen.

Bei der Motorausfiihrung nach Bild D wird die Anker-
grundplatte in das Ventilatorgehduse montiert.
Ankergrundplatte mit 3 Schrauben M 5 x 15 und Feder-
ringen festziehen.
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Ventile einbauen

EinlaB- und AuslaBventil wie folgt beschrieben einbauen.
Ventilfedern und Federteller einsetzen,

Ventilschaft ein@len und in die Ventilfihrung und den
Federteller schieben, dabei den Federteller zentrieren.

Kurbelwelle drehen bis VentilstoBel sichtbar wird, da-

mit man den Ventilfederspannapparat unter den Feder-
teller schieben kann.

Ventilkeile mit Rundspitzzange einsetzen und Spann-
apparat abnehmen.

Ventil 6ffnen, Ventilhalter (siehe Rep.-Werkzeug) unter
den Ventilteller schieben.

Nockenwelle und VentilstéBel auf unteren Totpunkt
stellen und StoBelkopf einsetzen.

Ventil anheben und Ventilhalter wegnehmen.

Ventilspiel einstellen

Ventilspiel bei kaltem Motor : EinlaB 0,20-0,25 mm

AuslaB 0,30 - 0,35 mm

Das Ventilspiel mit einer Fiihlerlehre zwischen Ventil-
schaft und StoBelkopf messen.

Der StoBel muB auf unterem Totpunkt stehen.

Die StoBelkopfe gibt es mit verschiedenen Boden-
dicken von 3,0-52mm in Abstufungen von jeweils
0,2 mm.

Ferner gibt es noch Ausgleichscheiben von 0,10
Dicke, von denen jedoch nur jeweils eine ve
werden darf.

Durch Auswechseln der StéBelkdpfe bzw. Bei
einer Ausgleichsscheibe wird das Ventilspiél einge-

stellt.

hraube und Aluminium-

Ventildeckel

Dichtung auflegen.
Ventildeckel mit Se
Dichtscheibe festziehe
Motor von der Montagevorrichtung abnehmen und
OlablaBschrau neter Dichtung einschrauben.

Zylind
Bild

Zylinderkopfdichtung auflegen, den gereinigten Zylin-
pf aufsetzen und mit den Zylinderkopfmuttern
schrauben.
zugsmoment = 4,4 kpm

Anmerkung :

Bei Ausfiihrung nach Bild C:
bei Position 1, 2, 7, 10

Bei Ausfiihrung nach Bild D :
bei Position 3, 5, 4, 7
Reduziermuttern aufschrauben.

Die Muttern in der im Bild 46 angegebenen Reihenfolge

anziehen. .
Nach etwa 25 Betriebsstunden die Mutterp bei kaltem
Motor in der gleichen Reihenfolge nachziehen.
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Bild 46 .
Ventilatorschwun
Ausflihrung na

d.C:
DistanzblighiSe u derscheibe auf die Kurbelwellg
schiebe
PaBf die’ Kurbelwelle einsetzen.

% rbelwelle und des Ventilatorschwungrades
n .

tilatorschwungrad aufsetzen; dabei darauf achten,
sich die PaBfeder in der Nute des Ventilator-
schwungrades fihrt.

Ventilatorhaube anschrauben.

PaBfeder einsetzen und Anwerfscheibe auf Kurbel-
wellenende stecken, Federscheibe und Mutter anbrip-
gen und leicht anziehen.

Mit Kettenschliissel (x, siehe Bild 4) Anwerfscheibe
festhalten, Mutter festziehen.

Anzugsmoment = 14 kpm

Ausfliihrung nach Bild D :
Federscheibe auf die Kurbelwelle schieben.

PaBfeder des Ventilatorschwungrades in die Kurbel-
welle einsetzen.

Ventilatorschwungrad aufsetzen.

Ventilatorschwungrad mit Kettenschliissel festhalten,
und mit Sicherungsscheibe und Mutter festziehen.

Anzugsmoment : 20 kpm
Mutter sichern.

PaBfeder der Anwerfscheibe in die Kurbelwelle ein-
setzen.

Distanzbiichse auf die Kurbelwelle schieben.
Ventilatorhaube anschrauben.

Anwerfscheibe mit Rillenkugellager auf die Kurbel-
welle stecken und mit Kettenschliissel festhalten.

Schraube M 10 x 28 mit Federring und Unterlagsscheibe
einschrauben,

Anzugsmoment = 4,5 kpm

Windleitbleche

Windleitbleche und Entlifterrohr mit 2 Dichtungen mon-
tieren.

Bei Ausfihrung nach Bild D: Schutzsieb (i, Bild 5)
montieren.



Ziindelnstellung

Bild 47 und 48

Vorziindung (Standard-Ausfihrung) :

21,5°-22" vor o.T. oder 29-3,1 mm auf Kolben gemes-
sen

Motorausfihrung nach Bijld D -

20,5° - 21° vor o.T. oder 2,6 - 2,8 mm auf Kolben gemes-
sen

Unterbrecherabstand : 0,35 mm

Am Ventilatorgehduse sind 2 Marken ej

i : L ! eingeschlagen.
“0 deckt.smh mit der mit Farbe gezeichnetgn Schagufel
des Ventilatorschwungrades, wenn der Kolben im
oberen Totpunkt steht.

“Z" gibt die Ziindstellung an (siehe Bild 48).

Bild 4p

montieren. Der KabelanschluB (f) muB gegen die Ziind-
kerzen gerichtet sein.

Die Feineinstellung der Ziindung kann dann vorteilhaft
mit dem Bosch-Zindeinstellgerat EFAW 87 durch Ver-
drehen des Verteilerkopfes vorgenommen werden.
Klemmring (k) anziehen.

Wenn die Ziindung des ersten Zylinders eingestellt ist,
Schwungrad um eine ganze Umdrehung drehen und
Zindeinstellung nochmals prifen. Falls ein Unterschied
in der Einstellung zwischen dem ersten und zweiten
Zylinder besteht, muB der Einstellifehler zwischen den
beiden Zylindern vermittelt werden.

Kabel anklemmen ‘
Gummitillen mit Talg einstreichen, r die Kabel

schieben, und im Stirnradd nten. Schutzrohr

liber die Kabel schieben, elsChuhe anloten.
Ziindkerzen einschr u entsprechende Zind-
kabel anschlieBen.

Licht- und Un rech el an der Listerklemme
(m, siehe Bild 4 lemmen.

Gelb = e

Viole cherkabel

A@ Vergaser
iId

Zemtrierringe in die EinlaBkanale einsetzen.
wei neue Dichtungen Uber diese Zentrierringe schie-
ben.

Ansaug- und Auspuffkrimmer mit neuen Dichtungen
montieren, die 2 Haltegabeln anbringen und mit Mes-
singmuttern festziehen.

Anzugsmoment 2,4 kpm
Auspufftopf montieren. <

Reglergestange in den Drosselklappenhebel einhdngen
und Vergaser auf den Ansaugstutzen stecken und fest-
ziehen.

Bild 49
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Reglerhebel (s) in das Reglergestange einhingen und
auf die Reglerwelle (0) schieben.,

Reglerwelle (o) mittels Schraubenzieher nach links
verdrehen, auf Anschlag bleiben.

Drosselklappe ganz &ffnen und Stellschraube (p) fest-
ziehen.

Reglerzug

LT

Bild 50

Reglerfeder (d) in die Bohrung des % bels ein-
héngen.

Zugseil durch die Stellschr u@altewinkel (m)
schieben.

Rickholfeder (b) auf
schraube schieben.

oll bei geschlossener Drosselklappe
Spiel” haben.
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Olbadluftfilter

Rohrbogen (f, Bild 1) mit Luftleitung auf den Vergaser
schieben.

Lagerbock (e, Bild 1) mit AnschluBstiick (b, Bild 1) an.
schrauben.

Rohrbogen am Vergaser festschrauben.

; i luBstiick setzen ung
S;E?::;g:l.te;{alil:: (Q.HSgde 2) mit StartervergaSefrisé:
tatigung anbringen.

Starter-Generator

Starter-Generator montieren L&ﬁlriemen SO span-

nen, daB bei Daumen eingDurchhang von 10 mp,
gemessen werden k

Motorendl auffﬁl@h Schmierplan Seite 35).

Bild 51



PROBELAUF DES MOTORS

Igt der Motor vyieder zusammengebaut und Ol einge-
fillt, muB bei einem Motor mit Regler auBer der Leer-

:iaufdrehzam auch die Héchstdrehzahl eingestellt wer-
en.

Drehzahleinstellungen sollen immer bei warmen Motor
erfolgen.

Leerlaufeinstellung

Gashebel in Leerlaufstellung bringen.

Lyﬂregulierschraube (K1, Seite 27, falls der Motor mit
einem Bing-Vergaser ausgeriistet ist) bezw. Leerlauf-
gemischschraube (20, Seite 27, falls der Motor mit
einem Oba-Vergaser ausgeriistet ist) ganz hinein-
schrauben, dann um 1'/2 Umdrehungen herausschrau-
ben (Grundeinstellung). Motor starten und an der
Leerlaufeinstellschraube vorgeschriebene Leerlauf-
drehzahl einstellen (900-1000 U/min). Drehzahl mit
einem Drehzahimesser messen.

Luftregulierschraube (Ki, Seite 27) bezw. Leerlaufge-
mischschraube (20, Seite 27) solange ganz wenig hinein
bezw. herausschrauben, als die Drehzahl sich dadurch
erhoht. Drehzahl jeweils an der Leerlaufeinstellschraube
wieder auf die vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl z
riickstellen. Sobald keine Drehzahlerhéhung d
Verstellen der Leerlaufgemischschraube bezw. der L
regulierschraube mehr erreicht werden kann, istgdie
beste Leerlaufeinstellung erreicht. f

Anmerkung :

geriistet sind. Nur b
Fliehgewichte di
Dadurch wird i
Abniitzung d

angs m Leerlauf kénnen die
Iurésglocke ganz freigeben.
Erwarmung und vorzeitige

Héchstdrehzahl einstellen

Bild 52

Drehzahlmesser an der Abtriebswelle ansetzen und
Gasregulierhebel bzw. Zugseil fiir Drehzahlverstellqng
so weit verstellen, bis gewiinschte Drehzahl erreicht ist.
Wird die Drehzah! nicht erreicht, Einstellschraube (x)
weiter herausschrauben. Ist die Drehzahl erreich"t, Stell-
schraube (x) bis zum Anschlag an die Klemmhiilse (o)

einschrauben und mit Mutter konter, urch kar]n
die eingestellte Hochstdrehzahl nicht r rschrit-
ten werden.

Bild 82

Anmerkung :

Ist das Aggregat, welches der Motor antreibt, nicht
vorhanden, kann die Hochstdrehzahl fiir den belasteten
Motor nicht eingestellt werden.

Die Hochstdrehzahl des Motors, in unbelastetem Zu-
stand, wird ca. 300 U/min hoéher eingestellt.



AUFSTELLUNG BZW. ANBAU DES MOTORS

Die Motortypen 2055-SRL sind Einbaumotoren, die fiir
die verschiedensten Zwecke, wie beispielsweise in Bau-
maschinen oder zum Antrieb von elektrischen Genera-
toren, Pumpen usw. Verwendung finden. Die fir jeden
Verbrennungsmotor giiltigen Einbaubedingungen sind,
soweit ein Motor im Gerat eingebaut ist, durch die
Herstellerfirma des Gerats beriicksichtigt. Fir den Fall,
daB ein Motor fiir einen speziellen Antriebsfall einge-
setzt werden soll, sind bei der Aufstellung bzw. beim

Anbau eines Motors folgende Punkte unbedingt zu
beachten :

1. Die vom Liifter angesaugte Kihlluft muB unge-
hindert von den Kihirippen abstrémen koénnen,
besonders, wenn der Motor unter einer Schutzhaube
arbeitet. Jede Motorverkleidung muB geniigend
Frischluft ein- und Warmluft austreten lassen, da

sonst fur den Motor keine ausreichende Kiihlluft
vorhanden ist.

2. Der Motor kann in eingebautem Zustand voriiber-
gehend bei Schraglagen bis 15° betrieben werden.
GroBere Schraglagen bis 30° sind kurzfristig zu-
lassig, aber zu vermeiden.

Der Olstand in der Olwanne kann nur bei Normal-
lage und Stillstand des Motors kontrolliert werden.

5.

der bei landwirtschaftlichen Masch,

hrzeugrader auf den Motor gewonen
eeignete Schutzbleche fe”‘geha“:”
werden. Obwohl der .Mc’t,c'r gegenﬁber. Witteryp srj
einfliissen nicht empfindlich ist, sollte im Interegg,
eines guten Motorzusta_ndes und Erhaltung standige,
Betriebsbereitschaft eine Regenschutzhaupe -

handen sein.

der Schmutz,
durch die Fa
wird, durch g

Arbeitet der Motor in einem geschlossenen Raym,
missen die Abgase durch von m“]desten
40 mm lichter Weite und o schaste Krimmyp,

ins Freie gelenkt werdgf? Béi langeren Abgas
leitungen ist ein Kondensatsammler V°er{SEhen, o
das ZuriickflieBen des Ko wassers in die Ay,

puffaniage verhin ¢
Auch die Schwi ildung mit ihren unange.
nehmen FoQ @: 5 ungen, bei Motoren in ge-

schloss aufien, ist durch intensive Beliftung
weitgefigndst aiszuschalten.
ré mit Starterrolle muB fir ausreichenden

Sorge getragen werden.

6.
&
iter ist zu beachten, daB der Motor fest angeflansch;

S : " bzw. der Sockel auf einer harten, festen Ebene steht,
Alls am Motor beflnd_hchen Sc.t}mlerstellen mus q Festigkeit des Gerdterahmens muB so groB sein,
zur Wartung ohne weiteres zuganglich sein.

daB Verwindungen zwischen Motor und angetriebenem

4. Um das innere und AuBere Verschmutzen Gerat vermieden werden. Motor und Getriebewelle
tors zu unterbinden, muB die Luft, die vo ilter miissen bei unmittelbarer Kupplung genau Zueinander
und vom Ventilator angesaugt wird, {staub- fluchten. Der Gerédterahmen soll g_egenu_ber dem Funda-
freiester Zone entnommen werd uBerdem soll ment durch Gummipuffer abgestitzt sein.

ANZUGSMOMENTE

(4

R SCHRAUBEN UND MUTTERM

Z;inderkopfmuttern 4,4 kpm
Olwanne 2,4 kpm
Ventilatorgehduse . 2,4 kpm
Pleuel 2,5 kpm
Schwungradmutter 20,0 kpm
Anwerfscheibe (Motorausfiihrung nach Bild D) . 4,5 kpm
Anwerfscheibe (Motorausfiihrung nach Bild C) . 14,0 kpm
Ansaug- und Auspuffkrimmer 2,4 kpm
Lagerflansch (abtriebseitig) 3,7 kpm



SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

Wartungs-

bzw.
Schmierstelle Schmiermittel und -menge bzw. Wartungsarbeiten

Wartungszeitplan

Téaglich

Alle 40

Alle 250
Betr.-Std.
Alle 2000
bei Bedarf

Betr -Std.
Alle 100
~ Betr.-Std.
Betr.-Std.

bei Montage

Olbadluftfi "
iiter Sobald Olfiillung verschlammt, Filter reinigen und bis zur Strich-

marke mit Motorendl nachfiillen.

Filteroberteil mit Kraftstoff reinigen (bei starkem Staubanfall ent-
sprechend friher).

ﬁ:\leKI:Leeblwerzlfstene Olwechsel: Altes Ol bei warmen Motor ablassen. Dann etwa 2,0 tr.

Ventils Stg"eB E:USG. HD-Motorendl, im Sommer SAE 30 und im Winter SAE 20, ei
Sttt oBel und fillen. Olstand muB stets zwischen der oberen und unte
ylinderlaufbahn Markierung am OlmeBstab stehen.

Bei neuen oder iberholten Motoren muB der erste O
nach 10 Std. und der zweite nach 25 Std. vorgenommen

Reglergesténge | Die Gelenkstellen mit etwas Ol versehen. X
Zy_linder,.ZyIinderkopf, Sobald Kihlrippen am Zylinder und Z

Kihlluftsieb filter an der Lufterhaube verschmutzt X
Batterie Bei Motoren mit Starter-Generato X

Ventilspiel Je nach Belastung des

und -Leitung

und gegebenenfalls na X|
Ziundkerze und Priifen, reinigen unwl. nachstellen bzw. einstellen. Schmierfilz
Zindanlage im Zindverteifég mit"etwas Spezialfett (Bosch Ft 1 v 4) versehen. X
|
Ventile und Ventilsitze ‘ Kompressi tifen (6,5-7,5 kg/cm?). Wird dieser Kompres-
| sion i icht, Ventile und Ventilsitze nachschleifen. X
|
|
Zylinderkopf Zylinderkopf, bei kaltem Motor, auf 4,4 kpm nach-
(Bei neuen oder Uberholten Motoren nach den ersten
-Std. die Muttern nachziehen). X
Kraftstofftank, -Hah umindest alle 250 Std. reinigen. Kraftstoffsieb bei Bedarf aus-
¢ wechseln. X

Kohlebiirsten von Zeit zu Zeit tberpriifen. Rillenkugellager priifen

Starter-Ge tor
und mit Bosch-Fett Ft 1 v 26 fiillen. Bei Bedarf auswechseln.

Vergaser von Zeit zu Zeit reinigen und auf richtige Einstellung
priffen. Darauf achten, daB die Drosselklappe und das Reglerge-
stange in keiner Stellung héngen bleiben.

Reversierstarter Lagerbolzen und Zugseil leicht mit Molykote-Olgemisch einfetten.

Wellendichtringe [ Rillen mit HeiBlagerfett ausfillen.

fir Kurbelwelle

Reichlich mit Getriebefett einfetten.

Ausriickbare Kupplung
(Antriebswelle) ‘

WIR EMPFEHLEN CASTROL-OLE AUSSCHLIESSLICH
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EINLAUFZEIT

Auch noch so fein be
Zylinder eines Motor
Teile, die schon lang

arbeitete Flachen an Kolben und
s haben rauhere Oberflichen als
ere Zeit aufeinander gleiten.

Jeder Kolben muB

daher in der ersten Zeit seiner
Benutzung einlaufen.

Eine lbertriebene Vor
Der Motor darf nur ni
stunden bis an die

beansprucht werden.

sicht ist jedoch keineswegs notig.
cht in den ersten 20-30 Betriebs-
Grenze seiner Leistungsfahigkeit

Auch zum Einfahren geni

gt das im Schmierplan vorge-
schriebene Motorensl.

Anweisungen fiir unsere stationéren Benzinmotoren,
die in landwirtschattliche Gerite eingebaut sind

Es pesteht AnlaB, die Kunden, die landwirtschaftliche
Gerate mit Motoren unseres stationdren Bauprogram-
mes in Besitz haben, auf folgendes hinzuweisen :

Hinweise zum Schaltplan
fir Licht- und Ziindanlage

Sofern eine Lichtspule im Schwungmagnetziyfder ein-
gebaut ist, erzeugt diese einen Wechs m’mit einer
Lichtleistung von 16 Watt, 6 Volt.

Sémtliche Stromverbraucher w mseitig
an der Batterie mit 6,7-9 Ah, ngeschlossen,
r

welche iber einen Gleichrj osselspule auf-

Bei Betrieb ohne Gle
eines der beiden gelben

und Batterie darf nur
I (Ausgang der Lichtspule)

ge sollen Spezial-Gliihlampen
wendet werden, die allgemein als

r Batterie kann im Notfall bis zur Behe-
torung weiter gefahren werden. Es ist aber

zu achten, daB der Motor nicht mit Vollgas ge-
r wird, da sonst die Gefahr besteht, daB die
ihlampen wegen zu hoher Spannung durchbrennen.

Auf eine gute Masseverbindung der einzelnen Stromver-
braucher zum Fahrgestell ist zu achten.
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Die Motoren sollen nur in ihrern Drehzahlbereich'
fir den sie ausgelegt sind, arbeltgn.

Ein Uberdrehen wird durch den eingebauten Regje,
verhindert.

-

2. Das unnotige Hochjagen im Leerlauf, pesonders
" kurz nach dem Ingangsetzen des Motors, ist zy ye,.
meiden.

3. Uberdrehzahlen, wie sie beispiel

ise beim Berg-
abfahren auf der StraBe er

den kénnen,

sind durch rechtzeitiges AbbreMisen Unbedingt ,
vermeiden.
4
In solchen Félle e der Kunde durch unsach-
geméBe Beh endwelche Motorschaden ver-
ursacht, si ir vi r Gewabhrleistungspflicht befrejt.

xO

@weise zum Schaltplan

fiir Motoren mit Starter-Generator

Der Motorentyp 2055 - SRL kann auf Wunsch mit einem

Starter-Generator (BOSCH-Nr. 0010 350 005) geliefert
werden.

Er dient zum Starten des Motors und als Stromquelle
flir die elektrische Ausristung des Fahrzeuges.

Leistungsabgabe :

a) als Starter :

1 PS beij einer Nennspannung 12 Volt
b) als Generator :

11 Ampere bei einer Generatorspan-
nung 14 Volt

Als Spannungsregler wird der Reglerschalter (BOSCH-
Nr. 0190 219 001) verwendet.

Je nach Verwendungszweck des Motors ist eine Batterie
von 24 -56 Ah, 12 Volt, erforderlich.

des Starter-Generators
seln der Anschluﬂleitungen ist auf den

richtigen Leitungsquerschnitt Zu achten.



SCHALTPLAN FUR LICHT- UND ZUNDANLAGE

————.\"————-{Ilu
E

ungmagnetziinder mit Kabelfarben : 1 gelb

ule 6 V/1I6 W

rieb ohne Gleichrichter und Batterie 2 gelb
nur eines der beiden gelben 3 sch
Kabel angeschlossen werden AU

= Zindverteiler

Klemmleiste

Il

Il

Abstellknopf

Zindkerzen

I



SCHALTPLAN FUR MOTOREN MIT STARTER-GENERATOR

OMmMOO >

Ian

I

nn

Amperemeter

BOSCH-Schwungmagnetziinder

(ohne Lichtspule)

Ziindverteiler

Klemmleiste

Abstellknopf-

BOSCH-Spannungsregler

AnlaBschalter

Schaltstellung | : auBer Betrieb
" Il : in Betrieb

Ill: Anlassen

Starter-Generator

Kabelfarben :

i

Batterie, 12V, 24-56 Ah
Zindkerzen
Ladekontrollampe

1 schwarz-weiB

(fdr Motoren, 2 braun
die auf 3 braun-weiB
Ransomes Motor 4 rot
Triple aufge- 5 schwarz
baut sind) 6 violett

7 schwarz



MOTORSTORUNGEN

Im folgenden geben wir eine Reihe von Storungen an,
die evtl. auftreten kénnen.

A Motor springt nicht an

a) Keine Kraftstoffzuleitung, weil

kein Kraftstoff im Tank

Austrittbohrung des Tanks verschmutzt
Kraftstoffhahn geschlossen oder verschmutzt
Kraftstoffleitung verstopft oder geknickt

Kraftstoffsieb im Vergaser verschmutzt

o o o~ W poS

Schwimmernadel klemmt

b) Kein ziindféhiges Gemisch, weil
1. Wasser im Vergaser
2. Dusen verstopft

3. Gemisch durch zuviel Tupfen oder undichten
Schwimmer iberfettet

4. Starterklappe nicht geschlossen (fiir Kaltstart) od
nicht geodffnet (fiir Start bei warmen Motor),
Motor mit BING-Vergaser ausgeriistet ist, oder St
vorrichtung nicht betatigt (fir Kaltstart) oder pich
abgeschaltet (fur Start bei warmen alls
Motor mit OBA-Vergaser ausgeriistet

ontakt verolt, naB oder verschmort
dsp fehlerhaft

ensator beschadigt

d) Keine Kompression vorhanden, well

1. Ventile zu wenig Spiel haben

2. Ventile in den Ventilfihrungen klemmen

3. Ventile undicht

4. Ventilfeder gebrochen

5. Zylinderkopf lose oder Dichtung beschédigt
6. Kolbenringe beschéadigt

7. Kolben und Zylinder zu stark ausgelaufen

B Sonstige Motorstérungen

a) Motor arbeitet unregelmiBig, weil

1.

c)

N o o A~ 0 Db

d)

Starterklappe (Bing-Vergaser) ges ss zZW.
Startvorrichtung (OBA-Vergaser) &ic bgeschaltet

hwimmernadelsitz
Schwimmer

Vergaser uberlauft, weil der
verunreinigt, ausgeschlagen od
undicht ist ¢

Reglergestdnge klemm
Luftfilter versch

gering ist (siehe unter A,

die Kompréssion

Motor klingelt bei Vollgaslaufen unter Last, weil
Motor zuviel Friihziindung hat

im Verbrennungsraum eine zu groBe Olkohleschicht
vorhanden ist

Ziindkerzen nicht dem vorgeschriebenen Wé&rme-
wert entsprechen

Motor zu heiB wird (siehe unter B, Punkt d)

Motor knallt oder patscht in den Vergaser, weil
Motor zu wenig Kraftstoff erhélt

Zindkerze gliht, weil falscher Warmewert
Motor falsche Luft erhalt

Wasser im Vergaser

Ventile undicht

Ventilfedern lahm

Ziindung verstellt

Motor wird zu heiss, weil

Kihlluftfilter oder Kihlrippen des Zylinders ver-
schmutzt

Ziindung verstellt

Motor zu wenig Kraftstoff erhalt
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